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ANDREAS GRUNER (DMV), Riesa

Gemischtspurige Weichenformen und Gleisanlagen
der sachsischen Schmalspurbahnen

1. Einleitung

Der doppelspurige Ausbau von Strecken- und Bahnhofstei-
len hatte unterschiedliche Ursachen. War gentigend Platz bei
der Anlage des Anschlulbahnhofs vorhanden und zweigte
die Strecke recht bald von der normalspurigen ab, so wurden
getrennte Gleiskorper benutzt, wie z.B. im Bahnhof
Radebeul. Anders verhalt es sich bei der Strecke Wolken-
stein—Johstadt. Auch hier bestehen die Gleisanlagen der
beiden Spurweiten im Bahnhof Wolkenstein getrennt neben-
einander. Die Ausnahme bildet nur eine gemischspurige
Kreuzung. In Richtung Floha benutzen beide Strecken das
relativ enge Pressnitztal. Diese Platzbeschrankung erfor-
derte, das schon vorhandene Normalspurgleis mit zu nutzen,
indem zwischen beide Schienenstrange ein dritter verlegt
wurde. Normal- und Schmalspurfahrzeuge befahren folg-
lich eine Schiene gemeinsam und die anderen beiden jeweils
einzeln. Nach 1,4km zweigt die Schmalspurstrecke ab und
verlauft selbststandig im Schwarzwassertal weiter.
Besonders kompliziert gestaltete sich der Fall, sobald die
Schmalspurbahn von einem schon bestehenden Nor-
malspurbahnhof ausgehen sollte, der an sich schon flachen-

- maBig sehr beengt ist. Solch ein Beispiel stellte die Station
GroBbauchlitz dar (naheres siehe unter 5.).

2. Die technischen Probleme bei der Konstruktion

Da die Spurweite von 750 mm nicht der genauen Halfte der
Normalspur mit 1435 mm entspricht, ergaben sich bei der
Konstruktion bestimmter Weichenformen Probleme mit der
Spurfihrung der Fahrzeuge beim Befahren bestimmter
kritischer Schienenabschnitte.

Bild 1 stellt eine dreiteilige Abweichung dar. Auf Grund der
nicht mittig liegenden Schmalspurschiene liegen die beiden
Schnittpunkte A und B einander nahezu gegenuber. Damit
treten fur ein das schmalspurige Gleis b befahrende Fahr-
zeug fuhrungslose Stellen auf.

Um die Betriebssicherheit zu gewahrleisten, wurde versucht,
far das schmalspurige Gleis b an den Stellen A und B un-
unterbrochene Schienenstrange zu bilden (Bild 2). Fur die
Stelle A existierte schon eine konstruktive Losung, diein den
USA entwickelt und dort mit Erfolg im Einsatz war. Dabel
handelte es sich um ein Herzstuck mit federnder Flugel-
schiene. Letztere wird von einer Feder standig an die Herz-
stickspitze angelegt. Befahrt ein Fahrzeug das schmalspu-
rige Gleis a, so wird die Flagelschiene selbstandig auf-
geschlitzt und danach wieder automatisch in die Ausgangs-
stellung zurickgedrangt. Die Flugelschiene ist dabei stets
unbelastet.

Ein anderes Verfahren bildete die Problemlosung an der
Stelle B. Ingenieur Menzner ersetzte in seiner Konstruktion
das gewohnliche Kreuzungsstiick durch ein solches mit
beweglicher Winkelfahrschiene.

Diese wird ebenfalls durch Federdruck an die normaler-
weise unterbrochene Mittelschiene des Ausweichgleises
angelegt und bildet somiteinen lickenlosen Schienenstrang.
Ein das Hauptgleis I befahrendes normalspuriges Fahrzeug
mufl dadurch beim Passieren dieser Stelle B die stets be-
lastete Winkelschiene abdricken. Trotz der aufwendigen
und komplizierten Konstruktion bewahrten sich diese Wei-
chen.

Eine andere, vor allem einfachere Losung bot wiederum
Ingenieur Menzner an. Er ging von der Uberlegung aus, daf}
sich infolge der Verbreiterung der Spurweite der
750-mm-Gleise sowohl im Haupt- als auch im Abzweiggleis
die beiden kritischen Punkte A und B um 20mm weiter
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Bilder ! buis 3 I; a = 750 mm, II; b = 1435, Z = Erweiterung um 20 mm, x Dreh-
punkt; v Charnier

voneinander entfernen (Bild 2). Sc wachst bei einer Kreu-
zung von 1:11,5 zwischen A und B der Abstand m auf
n=1180mm an (im Kurvengleis gemessen). Gegeniiber der
Herzstuckspitze wurde ein zusatzliches Stick K eingebaut
und dadurch minimale fihrungslose Stellen erreicht (Bild 4).
Bei einer Kreuzung von 1:10 ist die fuhrungslose Stelle etwa
1000 mm und bei solchen von 1:8,5 immer noch 850 mm lang.
Durch die Spurerweiterung betragen die fithrungslosen
Stellen nur zwei mal 305mm, die als betriebssicher an-
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zusehen sind. Auch Weichen dieser Konstruktion kamen
zum Einsatz und bewahrten sich gut.
Zur baulichen Ausfihrung wurde Schienenprofil und
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3. Abzweigungen, Kreuzung und Wechsel 4. Gemischtspurige Weichen

St i cal & Handelt es sich bei der Abzweigung um eine reine Trennung

Bei Abzweigungen sind — im Unterschied zur Weiche — oder Zusammenfihrung der beiden Spurweiten, so verlaft
keine beweglichen Teile vorhanden. Die Richtungsinderung  bei den Weichen ein Zweigglas den durchgehenden Strang.
wird durch die Schienen selbst und durch Zwangsschienen  Die Bilder 9 und 10 zeigen jeweils die Weiche fir ein ab-
bewirkt. Bild 5stelltden Abzweig des Schmalspurgleisesaus  gehendes Schmalspur- bzw. Normalgleis. In der Konstruk-
dem gemeinsamen Strang dar. Es besteht auch die Moglich-  tion sind die Weichen noch tibersichtlich. Auffallend ist, daB
keit, daB das Normalspurgleis abzweigt (Bild 6). jeweils eine bewegliche Zunge eingebaut wurde. In der
Im Anschluibahnhof erforderten die vorherrschenden Be- unbelasteten Stellung tbernimmt sie die Aufgabe einer
dingungen oftmals ein Kreuzen von Normal- und Zwangsschiene.

Schmalspurgleisen. Zum grofiten Teil kam die dreischienige Ausfihrung des
Solche gemischtspurigen Kreuzungen kamen zum Einsatzin  Sondergleises zur Anwendung. Gelegentlich wurden aber
Wilkau-HaBlau, Wolkenstein u.a. Stationen (Bild 7). Eine auch 2 zusatzliche Schienen eingebaut. Somit entstand ein
Sondereinrichtung zeigt das Bild 8. Es handelt sichumeinen vierschieniges Gleis, in dem beide Spurweiten unabhangig
Wechsel des gemeinsamen Schienenstrangs auf der freien voneinander bestehen. Dieses System trat im Streckenab-
Strecke. schnitt Dobeln—GroBbauchlitz—Signalstation Gadewitz

Bilder 12 und 13 Abzweigungen,
Kreuzung, Wechsel des gemeinsamen
Strangs, gemischtspurige Weichen 13
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1435 [ 750mm vierschienig
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auf. Zur Uberleitung des schmalspurigen Gleises aus der
seitlichen in die mittlere Lage wurden Ablenkungssticke mit
gegenuberliegenden Zwangsstiucken eingebaut. Die ein-
fache Abzweigung eines Schmalspurgleises aus der mittle-
ren Lage gibt Bild 11 wieder. Hierbei entstand ein kom-
pliziertes Schnittbild, das die unter 2. beschriebenen Losun-
gen erforderlich machte.

Auch die Moglichkeit des gleichzeitigen Abzweigens beider
Spurweiten aus dem Stammgleis besteht. Ein Beispiel dafir
ist Weiche B (Bild 12). Die einzige bewegliche Zunge fungiert
in abgelegter Stellung wiederum als Zwangsschiene.

Eine Kronung des Weichenbaus stellt aber Bild 13 dar. Diese
vierschienige Dreizungenweiche war wie die Weichen 7 und
8 ebenfalls auf die Sonderkonstruktion angewiesen.

5. Station GroBbauchlitz

Am 15. September 1884 wurde die Schmalspurstrecke zwi-
schen Mugeln und Grofibauchlitz und am 1. November 1884
zwischen Grofbauchlitz und Dobeln eroffnet. Eine Beson-
derheit stellte dabei der Streckenabschnitt Dobeln—Signal-
station Gadewitz iber GroBbauchlitz dar. Hier kam es auf
einer Lange von 4,31 km zur Mitbenutzung eines Gleises der
Vollspurbahn Riesa—Chemnitz (heute Karl-Marx-Stadt)
durch die Schmalspurbahn.

Eine umfangreiche Ausdehnung der schmalspurigen
Gleisanlagen in den Bahnhofen Dobeln und GroBbauchlitz
lielen die dortigen ortlichen Verhaltnisse nicht zu. Aus
diesem Grund teilte man die Funktionen eines Bahnhofs auf
beide Stationen auf. Dobeln (km0,0) ibernahm die Auf-
gaben als Personenbahnhof und verfiugte zusatzlich nur
uber einen Eilgutschuppen. Grofibauchlitz(km 0,9) diente als
Gltertbergangsbahnhof und erhielt ein Maschinenhaus,
Kohlenschuppen, Umladehalle und Gleiswaage. Letztere
war durch beide Spurweiten benutzbar. Die Weichenstrafien
auf der Nordwestseite des Bahnhofs wurde gemischtspurig
ausgefuhrt. Dadurch gelang es, das wiederholte Kreuzen
zwischen Normal- und Schmalspurbahn zu vermeiden und
grofere Gleisnutzlangen zu erzielen.

Der Gleisplan (Bild 14) gibt eine Ubersicht Gber die An-
ordnung der Gleise und Hochbauten. Die arabischen Ziffern
der Weichen sind mit denen der Weichenskizzen identisch
und sollen eine Vorstellung uber den jeweils verwendeten
Weichentyp geben. Der eine Bahnsteig der Normalspurbahn
wurde von der Schmalspurbahn mitbenutzt.

Heute ist von den beschriebenen Anlagen an dieser Strecke
kaum noch etwas vorzufinden. Gemischtspurige Gleisan-
lagen jedoch kénnen noch heute in einigen Bahnhofen be-
sichtigt werden. Als nichtsachsische Strecke hat auch die
Harzquerbahn solche bemerkenswerte Gleisabschnitte.

Literatur

11} Ledig/Ulbricht: Die schmalspurigen Sta isenbah im Konigreiche
Sachsen. Leipzig. Verlag Wilhelm Engelmann, §. 15: 74-76; 121—122

(2] Kopcke/Pressler. Die neuesten Schmalspurbahnen in Sachsen. Civil-Inge-
nieur, (1885) 8, S. 562—574
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Herr J. Focke aus Leipzig schrieb der Redaktion zu den
beigelegten Fotos folgendes:

»lch mochte Thnen an Hand der beiliegenden Fotos die
Weiterentwicklung unserer HO + HO.-Modellbahnanlage (ME
5/72) einmal vorstellen. Neben verschiedenen Frisuren und
Eigenbauten von Lokomotiven (ME 6/77 und ME 11/79)
haben wir auf der Anlage u.a. die FluBlandschaft neu ge-
staltet und eine grofie Bogenbrucke fiur die Hauptbahn und
eine Blechtragerbricke fur die Schmalspurbahn neu ge-
taut. Uber diese fithrt die Schmalspurstrecke (jetzt auf H0,
umgespurt) in weitem Bogen am Hang des Flufitales entlang
hinauf ins Hochland, welches wie fruher im wesentlichen
von unserer Kastenanlage (ME 11/73) gebildet wird.”

Bild | Biick aber die FluBlandschaft mit der neuen Bogenbricke der Haupt
bahn auf das Hochland. Die Schmalspurstrecke fahrt iber die neue Blechtri
gerbrucke (links im Bild angeschnitten) im weiten Bogen am Hangentlang hinauf
ins Hochland. Auf Talfahrt befindet sich ein sa. Schmalspurzug mit ex. sa. IV
K (Lok und Wagen Eigenbau)

Biid 2 Blick fluBaufwarts uber die Blechiragerbrucke mit ex. sa. IV K und
Rollwagen, im Hintergrund ein Sagewerk mit Gleisanschiull von der Hauptbahn

Bild 3 Hier prasentiert sich vor dem Haltepunkt Lauterstein die ex. sa. IV K in
voller GroBe
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Bild 4§ Museumszug mit sa. I K am Bachdurchlall

Bild 5 Die sa. I K mit der hier gut sichtbaren Allan-Stewerung ibeide Exzen-
terstangen arbeiten modellgetreu)

Bild 6 Museumszug auf der Blechtragerbricke

Bild 7 Der Radeburger' Schmalspur-SKL hier als His-Modell

Fotos: J. Focke, Leipzig
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Erganzung zu dem Artikel

~StraBenbahnbetrieb in Liberec”

Auf der meterspurigen StraBenbahn in Liberec, CSSR,
wurde der Betrieb-am 25. Mai 1§97 aufgenommen, wie Herr
Knébel richtig angegeben hat. Die erste Strecke fuhrte vom
Bahnhof durch die Stadtmitte bis Lidové sady und wird auch
heute noch betrieben. Spater wurde das Netz in den Jahren
1899 (nach Rochlice), 1904 (nach Ruzodol 1.), 1912 (nach Horni
Hanychov) und 1955 mit der Uberlandstrecke nach Jablonec
n. N. erweitert.

Inzwischen ist die Linie Nr.2 Rochlice—Ruzodol I, im Jahre
1960 stillgelegt worden. Auf dem Rest des Netzes der 8,5 km
langen Strecke Lidove sady—Horni Hanychov verkehren
3 Linien und zwar Linie Nr.1 Lidove sady nur Montag bis
Freitag in der Hauptverkehrszeit. Linie Nr.3 Lidove sady—
Vapenka/Horni Hanychov befordert ihre Fahrgaste taglich
von 4 Uhr bis 24 Uhr und Linie Nr. 4 Lidove sady— Vapenka/
Dolni Hanychov téaglich, auBer Sonntagvormittag, von
4.30 Uhr bis 20.30 Uhr. Auf allen Linien betragt der Zugfolge-
abstand 9 Minuten, sodaf in der Hauptverkehrszeit zwischen
Lidove sady und Vapenka alle 3 Minuten eine Strafenbahn
in jeder Richtung fahrt: Diesem zweigleisigen Streckenteil
schlieit sich ein eingleisiger mit 3 Ausweichen bei Horni
Hanychov an. Die Fahrzeit der Linie Nr. 3 betragt 32 Minuten.
Auf allen Endstationen gibt es Schleifen.

Die Uberlandstrecke (Linien Nr. 11 und 5) zwischen Liberec
und Jablonec n. N. hat eine Lange von 13 km und wurde am
1.Januar 1955 dem Betrieb libergeben. Davor gab es bereits
teilweisen Verkehr ab 16. November 1953 von Jablonec n. N.
nach Prosec n:N. und ab 15. Februar 1954 bis Vratislavice
n.N. Mit dem Bau dieser eingleisigen Strecke mit Auswei-
chen wurde im Jahre 1949 begonnen. Die Gleise liegen zum
groften Teil auf eigenem Bahnkorper. Im Abschnitt Li-
berec—Vratislavice n.N. wurden 1966 zwei weitere Aus-
weichen gebaut und dadurch der Verkehr der neuen Linie
Nr. 5 Liberec—Vratislavice n. N. ermoglicht. Diese wird
nur Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit frith und
nachmittags befahren.

Typische Fahrzeuge fur die Strecke Liberec—Jablonec
waren die zweiachsigen Triebwagen vom Typ 6 MT, gebaut
von der Waggonfabrik in Ceska Lipa. Als Beiwagen wurden
altere Fahrzeuge aus Liberec, Jablonec n. N. und Bratislava
verwendet.

Beim Umbau der Uberlandstrecke in den Jahren 1972 bis
1975 wurden neue Schienen auf Betonschwellen verlegt, und
auch die Fahrleitung wurde wie bei einer Schnellbahn aus-
gebaut. Im Zusammenhang mit diesem Umbau sind die
Strecke in Jablonec n, N. etwa um 600 Meter verkirzt und in
beiden Stadten neue Wendeschleifen errichtet worden. Auf
der neuen Strecke wurde der teilweise Verkehr von Liberec
nach Vratislavice n.N. am 31. Dezember 1975 eroffnet, bis
nach Jablonec n.N. fahrt die Stralenbahn wieder seit dem
29. Dezember 1976.

Auf den Linien Nr. 11 und 5 fahren jetzt nur noch die Trieb-
wagen vom Typ T 3 im 12-Minuten-Abstand, in den Spitzen-
zeiten verkehrt also im Abschnitt Liberec— Vratislavice
n. N. alle 6 Minuten ein Wagen in jeder Richtung. Die Fahr-
zeit von Liberec bis Jablonec n. N. betragt jetzt 27 Minuten
im Gegensatz zu den friheren 39.

Auf den Linien Nr.l, 3, 4 und 5 betragt der einheitliche
Fahrpreis 1,— Kés, wer umsteigen will, bekommt vom
Fahrer eine Fahrkarte. Auf der Linie Nr. 5 istdas Umsteigen
nur bis zur Stadtgrenze gestattet. Die Wagen der Linie Nr. 11
sind mit Schaffnern besetzt, da es auf dieser Linie drei Zonen
zu 1,— Kés gibt. Der Fahrpreis fir die ganze Strecke betragt
also 3,— Kés.

Der Fahrzeugpark besteht aus Triebwagen der Typen T 11
(Nr. 6-28) und T 3 (Nr. 29-48). Als Arbeitswagen dienen noch
einige Triebwagen vom Typ 6 MT, Nr. 100, 101, 103, 104, 105
und 106. Der Schleif-Triebwagen Nr. 107 wurde von Ustin. L.
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Bild 2 Zug der Linie nach Horni Hanychov mit offenem Sommer-Bw Nr.34
(5. Juni 1922)

Bild3 Kieine Beiwagen mit nur 12 Sitzplitzen, die in den 30er Jahren ver-
schrottet wurden (15. Mai 1921)
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Bild4 Tw Nr.6 in der Endstation Lidove sady. Diese Wagen wugden von der
Waggonfabrik in Studenka im Jahre 1921 gebaut (Tw Nr. 1-8. 10, 11}(20. Oktober
1928)

Bild 7 Der abgebildete Bw Nr.49 kam aus Bratislava nach Li-
berec und war nur auf der Linie Nr. 11 in Betrieb

Bild8 Der Schleif-Tw Nr. 107 kam aus Usti n. L. nach Liberec
und soll nach Ausmusterung vom Technischen Museum in Brno,
Bild 5 Zug der Linie Nr,! Lidove sady—Bahnhof mit Tw Nr 2§, gebaut im Abteilung stadtischer Nahverkehr, iibernommen werden

1912 von der W, i % stati dove sady ]
Jahre 1912 von der Waggonfabrik in Graz. Endstation Lidove sady (26 April 1926) BIdD Einer dev awel: von Jablonee niN.- dbernommenen

Schneepflige
Fotos: A. Schlupck (3), E. Cetthineo (6)

Bild 6 Tw Nr.24 aus der Serie 9, 21—29 nach Umbau im Jahre 1952 (22. Mérz

1853)

ubernommen (ex Nr.88). Die beiden Schneepflige und der
Oberleitungs-Revisions-Wagen stammen von der StraBen-
bahn in Jablonec n. N. Als letztes Fahrzeug sei noch auf die
von den Verkehrsbetrieben Ostrava ubernommene
Schneekehrmaschine hingewiesen.

Obwohl Liberec den kleinsten Straflenbahnbetrieb in der
CSSR hat, soll er nach den neuesten Verkehrsplanen auch
weiterhin bestehen bleiben. Geplant ist eine Neubaustrecke
zum Ortsteil Ruprechtice, wo in den letzten Jahren eine neue
grofle Siedlung entstand. Fir StraBenbahnfreunde ist der
Betrieb in Liberec besuchenswert, hauptsachlich wegen der
schon gelegenen kurvenreichen und bergigen Strecken.

Hinzu kommt noch die ebenfalls in den letzten Jahren um-
gebaute Schwebeseilbahn auf den Jested (102 Meter). Sie hat
inzwischen neue Kabinen mit einem groBeren Fassungs-
vermogen, und die Seile werden nur von einem statt der
friheren Doppelmaste gehalten.

Gisbert Jiakl, Liberec (CSSR)
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Schienenzeppelin

Bild 1

Gesamtansicht des Kruckenberg'schen Schienenzeppelin in H0. Vor-

der- und Hinterteil sind aus 0,55-mm-Kupferblech getrieben, wiahrend alle
anderen Teile aus Messingblech hergestellt sind. Motor, Zahnrader und Kar-
danwellen sind handelsiibliche Teile. Das Modell ist silbern lackiert, wiegt

0,480 kp und hat eine Lange von 291 mm.

Bild 2 Am Innenaufbau ist deutlich die Kraftubertragung zu erkennen. Der
Propeller ist mit dem Motor uber Kardan gekuppelt, wahrend nach vorn uber
Fliehkraftkupplung, Schwungmasse und Kardan die beiden Drehgestellachser
angetrieben werden. Die hintere Achse wird Gber Gestange vom Drehgestell
gelenkt. Dadurch istdas Befahren von 500-mm-Radien in Vorwartsbewegung
moglich. Die Stromversorgung wird tber alle drei Achsen mittels Schleifer

gewdhrlejstet.

Fotos: G.Lehnert, Dresden

Leuchtende Kleinigkeiten

Die an sich guten Modelle des VEB
Berliner TT-Bahnen sind z. T. doch’
noch zu verbessern. Mich storte zum
Beispiel, daB bei der BR 118 nur die
beiden unteren Lampen leuchten.
Ich bohrte daher die oberen Schein-
werferimitationen durch. In die
Locher steckte ich ein Stuck Licht-
leitkabel, welches ich vorher etwa

3 mm abisolierte, und klebte es mit
etwas Chemikal-Klebstoff fest. Es ist
ratsam, vorsichtig einen kleinen
Tropfen von diesem Klebstoff auf
das auflere Ende des Lichtleitkabels
aufzubringen, da dadurch der Ein-
druck verwischt wird, daf3 das Licht
aus unzahligen kleinen , Lampen*
bestinde. Um das Lichtleitkabel
knicken zu konnen, mufl an der
Knickstelle die Isolierung entfernt
werden. Das Lichtleitkabel muf3 nun
so gekurzt werden, dal es von der
Lampenhalterung am Zuruckbiegen
gehindert wird, sich aber noch Uber
der Lampe befindet. Die Fenster
hinterklebte ich mit schwarzem
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Papier. Diese Losung gentigte mir
vollkommen.

Auch die Beleuchtung der Schnell-
zugwagen des Typs Y verbesserte
ich. So wird durch die nur 2 Lampen
eine ungenugende Ausleuchtung
erreicht. Ich brachte deshalb in
gleichen Abstanden noch 3 Lampen
an, Dabei durchbohrte ich die zwei
Leiterziige und lotete sockellose
Kleinstglihlampen ein. Auch das
Regelschlufisignal durchbohrte ich
und steckte ein Stick am Ende
abisoliertes Lichtleitkabel ein.
Dann wird es so gebogen und
gekirzt, daBf das Ende an der
Lampe liegt. Um rotes Licht zu
erreichen, schnitt ich ein Stick rote
Color-Transparent-Folie zurecht und
klebte es zwischen Lampe und
Lichtleitkabel. Die Inneneinrichtung
des Wagens muBl nun noch je nach
der Form und Lage des Lichtleit-
kabels ,,verschnitten* werden. Um
mir diese Basteleien und den Zu-
sammenbau des Wagens zu erleich-
tern, klebte ich den Beleuchtungs-
satz im Wagendach an.

Die BR 118 und der Schnellzugwa-
gen sollen hier nur als Beispiel
gelten. So baute ich beispielsweise
das Regelspitzensignal auch in die
BR 130 und BR 171 und in die
BR 171 auch das RegelschluBsignal
ein.

F.Feller, Débeln

Beliebiger Radius

PILZ-Schwellenband laft sich leicht
in beliebige Radien bringen, wenn
das Plastmaterial zwischen den
Schwellen gequetscht und damit
gestreckt wird. Mit einer Rundzange
oder einem Seitenschneider kann
das Material so verformt werden,
dafl Geraden zu Radien, und auch
umgekehrt, verarbeitet werden
konnen. Je enger der Radius werden
soll, um so mehr Zwischenraume
mussen gequetscht werden.
G.Lehnert, Dresden

Flachdachwagen in N

Will man den Wagenpark in N erwei-
tern, kann man z. B. 2achsige
G-Wagen mit einem Flachdach
versehen. Dazu lost man zuerst das
Oberteil des Wagens. Dann ver-
schraubt man das Unterteil mit einer
M-2-Schraube. Vom Oberteil entfernt
man durch Feilen das Dach, die
Stirnwande werden dabei ent-
sprechend der Wolbung des Flach-
daches befeilt. Nun klebt man ein
entsprechend grofles Stick Pappe
als Dach auf und streicht es mit
grauem Reparaturlack an. Nach
dem Trocknen wird das Oberteil
leicht mit dem Unterteil verklebt.

: W.-E. Vogelsang,

Teutschenthal/Bhf.

Adamsachse
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Kleine Heimanlage in TT

Heute mochte ich einmal die TT-An-
lage vorstellen, welche ich fur mei-
nen Sohn baute. Sie nimmt eine
Flache von 950 x 1950 mm ein. Dar-
gestellt wurde eine zweigleisige
Hauptbahn mit abzweigender ein-
gleisiger Nebenbahn. Die Hauptbahn
ist voll mit Fahrleitung Gberspannt

und in geschlossener Streckenfuh-
rung errichtet. An ihr liegt der
Bahnhof Klingenberg-Colmnitz,
dessen Bahnsteig teilweise in der
Kurve liegt. Dadurch konnen an ihm
Schnellzuge mit maximal 5 Wagen
halten. Am Hausbahnsteig des
Bahnhofs beginnt die Nebenbahn-
strecke. Gleich hinter dem Bahnhof
verlauft sie in stetiger Steigung bis
zum Haltepunkt Edle Krone. Von
dort aus fihrt das Gleis zum Kopf-
bahnhof Hirschfeld.

Die Bahn ist als reine Fahranlage
mit nur 8 Weichen und wenig Ab-
stellgleis ausgefuhrt. Es wird nur
Reisezugverkehr dargestelit.

An Triebfahrzeugen sind vorhanden:
BR 56, BR 103 (V 36), BR 118, BR 130,
LVT mit Beiwagen und BR 211. Ein

Bahnkdérper
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funfteiliger Stadte-Expref-Zug, ein
siebenteiliger Personenzug der
ehemaligen K.P.E.V. und ein 13ach-
siger Doppelstockzug sind die vor-
handenen Zuggarnituren.

Samtliche Weichen, Signale usw.
werden manuell Gber ein Tasten-
schaltpult bedient. Der Stromversor-

. gung dienen 2 Fahr- und 1 Zubehor-

trafo.

Linke Selte der TT-Heim-
anlage. Zu sehen ist der
im Gleisbogen liegende
Bahnsteigteil des Bahn-
hofs Klingenberg-Colm-
nitz. Rechts oben sichtbar
ein Teil der Nebenbahn
mit dem vollig in der
Kurve liegenden Hal-
tepunkt Edle Krone. Eine
offene Wartehalle bietet
den Reisenden Schutz.
Foto: S. Lichr,
Berlin

Bei der Landschaftsgestaltung fan-
den u.a. auch viele Signaltafeln und
Verkehrszeichen Verwendung. Den
optischen Abschluf} bildet eine
selbstgemalte Hintergrundkulisse.

0. Liehr, Berlin

Internationales Einheiten-
system und Eisenbahn

Der Beitrag ,,Zur Anwendung des
Internationalen Einheitensystems" in
Heft 3/1980 von Michael Ketting
bringt den Lesern nicht genGgend
Aufschlufl, welche praktischen Aus-
wirkungen sich fir Eisenbahn-
freunde und Modelleisenbahner
durch das Internationale Einheiten-
system (SI) ergeben. Tatsache ist,
daB es auch internationale Fest-
legungen gibt, das SI nicht unver-
andert auf die Eisenbahn zu tuber-
tragen. Es ist daher falsch, daB bei
Dokumentationen — wie es schon
geschehen ist — bedenkenlos die

Begriffe des SI ubernommen werden.

Wesentlich ist, dal nach dem UIC-
Merkblatt 800-01 fur die Grofie
Masse und deren abhéangige Groflen
weiterhin die Bezeichnung ,,Ge-
wicht" zu verwenden ist. Die Eisen-

bahn Lefordert Massen, deshalb ist
bei Anschriften und Dokumentatio-
nen nicht zuviel zu &ndern. In der
Eisenbahnliteratur gibt es Veroffent-
lichungen zum Gebrauch der Gro-
Ben im Eisenbahnwesen, so zum
Beispiel in Heft 6/79 der Zeitschrift
.Die Eisenbahntechnik* oder in der
.Elsenbahnpraxis” 1/78, S.46—47
und 4/78 S.203.
Um dem Leser einen Anhaltspunkt
zu geben, bei welchen Benennungen
sich Anderungen ergeben bzw.
welche wie bisher beibehalten wer-
den konnen, soll die nachfolgende
Ubersicht gentigen. (Bei weiterge-
hendem Intcresse muf die eisen-
bahnspezifische Fachliteratur durch-
gesehen werden.)
Bisher gebriuchliche und neue
Benennungen sind gegenuberge-
stellt. Die Bezeichnungen, die weiter-
hin fuar die Eisenbahn gultig sind,
stehen in dieser Ubersicht in Klam-
mern. Die anzuwendende Einheit
steht nach dem Schragstrich:
Achsdruck, Achslast — Achsmasse
(Achslast)/t,
Dienstgewicht — (Betriebsmasse,
Dienstgewicht)/t,
Bremsgewicht — Bremsmasse
(Bremsgewicht)/t,
Eigengewicht, Eigenlast — Eigen-
masse (Eigengewicht)/kg, t,
Gesamtlast, Gesamtzuggewicht —
Gesamtmasse (Gesamtzuggewicht)/t,
Handbremsgewicht — Handbrems-
masse (Handbremsgewicht)it,
Metergewicht — Fahrzeugmasse je
Langeneinheit (Fahrzeuggewicht
je Langeneinheit)/t/m,
Raddruck -—— Radkraft, Radmasse
(Radlastikeg, t,
Sitzplatzgewicht — Fahrzeugmasse
je Sitzplatz (Fahrzeuggewicht je
Sitzplatz)/kg.
Tragkraft, Traglast — Tragfahig-
keit/kg, t.

Ing. R.Preufl (DMV), Berlin

Bekohlung mit Koks

Schon lange gefiel mir die Darstel-
lung der Bekohlung durch unsere
Industriemodelle nicht. Verschie-
dene Versuche, mit zerkleinerter
Kohle einen ansprechenderen Effekt
zu erreichen, brachten jedoch nicht
den gewunschten Erfolg. Eines
Tages fand ich auf der Strafle ein
Stuck Koks. Mein erster Gedanke
war, es fur die Modelleisenbahn zu
verwenden, Ich zerkleinerte wieder
und machte die nachsten Versuche.
Im Aussehen ergab sich schon ein
einwandfreies Bild, jedoch stellte ich
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fest, daB} der anhaftende Staub das
Kleben der kleinen Stuck-hen ver-
hinderte. Schuttet man den zer-
kleinerten Koks in eine Plasttite, so
kann durch Hineinblasen mit einem
Fon oder Staubsauger der Staub
beseitigt werden. Das sollte zweck-
mabBigerweise im Freien vorgenom-
men werden. Spater siebte ich den
Koks noch durch ein altes Teesieb,
so daf} ich eine feine und eine grobe
Kornung erhielt. Ich streute nun
zuerst die grobe Kérnung auf und
schuttelte die uberflassigen Korner
ab. Danach streute ich die feine
Kornung dariiber, die sich in die
Lacken, in denen noch Kleher vor-
handen war, festsetzte. Als Kleber
verwendete ich schwarze Nitrofarbe.
Nun machte ich mich zunichst, um
noch Erfahrung zu sammeln, an die
Bekohlung meiner Gaterwagen. In
jeden Wagen pabte ich ein Stick
Kabak leicht ein. Es kann aber auch
Sperrholz, dicke Pappe nder ahn-
liches Material sein. Zur Darstellung
der Kohleberge verwendete ich
trockenen Sand. Das hat den Vorteil,
daf die Berge im richtigen Schutt-
winke! entstehen. Nun betropfte ich
die Sandberge solange mit schwar-
zer Nitrofarbe, bis sie sich Yichtig
vollgesaugt hatten. Am nachsten Tag
waren die Berge ausgehartet und
konnten erneut mit Nitrofarbe be-
strichen und, wie schon beschrieben,
bekohlt werden. Die hellgrauen
Innenwande der Guterwagen wur-
den mit schwarzer Wasserfarbe
bestrichen, und dann waren nur
noch die bekohlten Brettchen in die
Wagen einzulegen.

Als nachstes nahm ich mir die Ten-
der meiner Dampflokomotiven vor.
Leider ist eine zusatzliche Bekoh-
lung nicht moglich, da diese von
Haus aus zu voll beladen sind. Die
Kohleberge mussen mit der
Laubsage herausgesagt und danach
etwa 3 mm tiefer mit Plastikfix
wieder eingeklebt werden. Bei der
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BR 52 kon. ist das relativ einfach.
Nachdem die Klebestelle ausgehartet
war, nahm ich, wie schon beschrie-
ben, mit schwarzer Nitrofarbe die
Bekohlung vor. Da Nitro die Plaste
angreift, muf schnell aber sorgfaltig
gearbeitet werden. Nach dem Auf-
bringen der Kohle wird mit einem
Fon der Trockenvorgang etwas
beschleunigt. Die Heizung ist dabei
abzuschalten, da auch Warme der
Plaste schaden kann. So viel, wie die
Kohleberge tiefer eingeklebt wur-
den, wird nun noch anentsprechen-
der Stelle am Ballastgewicht abgefeilt.
Bei der BR 55 muB} das Tenderober-
teil vom Unterteil getrennt werden.
Mit einer Rasierklinge lassen sich
die beiden Klebstellen vorn und
hinten leicht trennen. Nachdem auch
hier in gleicher Weise die Bekohlung
fertiggestellt war, habe ich in das
Oberteil noch ein Stuck Polystyrol
von 10 < 10 < 6 mm eingeklebt, um
dieses abnehmbar zu gestalten. Etwa
in der Mitte des Unterteils bohrte ich
nun ein Loch von 2,2-mm-Durchmes-
ser. Das eingeklebte Stuck Polysty-
rol im Oberteil ist mit anzubchren
und danach mit @ 1,6 mm und M 2 zu
versehen

Um das Fahrzeug weiter komplett zu
machen, versah ich gleich noch die
1. und 2. Achse mit Stromabneh-
mern. Jetzt durchfahrt diese Ma-
schine auch in langsamer Fahrt jede
Weiche.

Fur die Stromabnehmer verwendete
ich Bronzeblech von 0,1 mm Dicke,
das sich auch gut mit M-1,4-Schrau-
ben an der Bodenplatte befestigen
1aBt. Zur Stromtibertragung wurde
dianne Litze durch den vorderen
Hohlniet zur Maschine gefuhrt.
Damit das Tenderoberteil weiterhin
abnehmbar blieb, mufite vorn in der
Mitte ein Schlitz von 1,5-mm-Breite
eingefeilt werden. Maschine und
Tender sind so kurz gekuppelt, daB
der Schlitz als auch die Litze kaum
sichtbar werden.

Mit der BR 89 verfuhr ich ebenso.
Der Kohleberg wird herausgesagt
und etwas tiefer wieder eingeklebt.
Dabei ist nur zu beachten, daBl die
innen tberstehende Plaste durch das
Tiefersetzen vor dem Einkleben
abgefeilt wird, damit das Ballast-
gewicht richtig anliegt.
Den Herstellerbetrieben von Dampf-
lokomotiv-Modellen sei hiermit
empfohlen, bei neuen Modellen die
Tender nicht so voll mit Kohle zu
versehen, damit jeder Bastler nach
Bedarf eine zusatzliche Bekohlung
vornehmen kann.

G.Lehnert, Dresden

Schienenverbindung
von Anlagenteilen

Bestehen Modellbahnanlagen aus
mehreren Plattenteilen, ist oft trotz
sorgfaltiger Arbeit kein einwand-
freier Gleisubergang gewahrleistet.
Es kommt an diesen Stellen hin und
wieder zu Entgleisungen, Wenn an
diesen Stellen eine Manschette um
den Schienenkopf gelegt wird, ist
eine einwandfreie Verbindung her-
gestellt, Aus Messing, Nickel oder
Kupferblech von 0,1 bis 0,2mm
Dicke und einer GroBe von
20 x 5,5mm biegt man um den Kopf
eines Sticks Schienenprofil eine
Manschette (siehe Skizze). Sind die
Schienenenden der Anlagenteile mit
einer ausreichenden Fase versehen,
konnen die vorgefertigten Manschet-
ten einseitig aufgeschoben werden.
Nach dem Zusammenfigen der
Anlagenteile werden nun die Man-
schetten bis zur Halfte auf die an-
dere Seite geschoben. Das ist bei
Radien ebenso moglich wie bei
Geraden oder einer Geraden mit
einem Radius. Ich habe diese Art
Schienenverbindung aus Nickelblech
von 0,1 mm hergestellt und schon off
in beide Richtungen verschieben
mussen, ohne daB sich danach
Funktionsbeeintrachtigungen be-
merkbar gemacht hatten.
G.Lehnert, Dresden

Manschette

e Schienenprofil
£ g5,

l 1

) Schwellenband
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BR 118.1 des VEB Eisenbahnmodellbau Zwickau im neuen Gewand

Bei der Berichterstattung uber die Leipziger Herbst-
messe '79 im Heft 11/79, Seite 323 des ,,Modelleisenbahners"
wurde auch das Modell der Baureihe 118.1 der Deutschen
Reichsbahn vom VEB Eisenbahnmodellbau Zwickau er-
wahnt. Inzwischen ist das Modell im Handel erhaltlich. Es
lohnt sich, das Modell ausfihrlicher vorzustellen.

Der VEB Eisenbahnmodellbau Zwickau hat sein bewahrtes
und beliebtes Modell der BR 118.1 dem weiterentwickelten
Vorbild angepafit. Bekanntlich erhielten die Lokomotiven
der BR 118.1 seit 1965 starkere Dieselmotoren. Neben ver-
schiedenen konstruktiven Anderungen von Bauteilen und
Baugruppen wurde auch das System der Luftansaugung des
Dieselmotors verandert. Als auBerlich erkennbare Ande-
rung erhielten diese Lokomotiven anstelle der seitlich an-

geordneten vier Fenster nur die beiden mittleren Fenster
und zwei Luftungsgitter. Entsprechend wurde auch das
Modell des VEB Eisenbahnmodellbau Zwickau geandert.
Dartber hinaus erhielt das Modell die vorbildgetreue Farb-
gebung: Graue Drehgestelle, weinrotes Gehause mit breitem
weifBem Zierstreifen und ein weiBes Dach bis zur Unterkante
der Fuhrerstandsfenster. Mit neuer Beschriftung und der
Loknummer 118117-1 kann nunmehr eine weitere Diesel-
lokomotive der Baureihe 118.1 auf Modellbahnanlagen ein-
gesetzt werden.
Erfreulich, dafi der VEB Eisenbahnmodellbau Zwickau die
Gelegenheit zur Uberarbeitung der Gehauseform fir ein
neues Modell nutzte!

Dipl.-Ing. G.Driesnack, Konigsbrick

W.HAMMER, Ludwigsfelde

Bauanleitung fiir das Dienstgebaude des Haltepunkts

Waren (M) PapenbergstralRe in der NenngrofRe HO -

Der Hp Waren (M) Papenbergstralie liegt an der Strecke
Rostock—Neustrelitz innerhalb der Ortslage von Waren,
Das Dienstgebaude wurde Mitte der sechziger Jahre in
Massivbauweise errichtet. Vorher stand an seiner Stelle ein
kleines Holzgebaude. Von dem Gebaude aus wird eine
Schranke bedient. Die Fahrkartenausgabe ist seit 1972 ge-
schlossen, der Hp unbesetzt. Im Zuge von Verkehrsbaumaf-
nahmen, die auch eine Verlegung der Gleisanlagen not-
wendig machen, wird das Gebaude in den nachsten Jahren
abgeraumt. Das modern gestaltete Gebaude ist nur auf
Modellbahnanlagen der Eisenbahnepoche IV (Zeit etwa ab
1960) einsetzbar.

!
L]

Das Modell ist ohne Schwierigkeiten aus Pappe oder Sperr-
holz herzustellen. Die Einzelteile werden von der Zeichnung
auf das entsprechende Material Ubertragen, ausgesagt und
zusammengeklebt. Die Stabilitat kann durch eine innen in
den Abmessungen der Auflenwande eingeklebte Fuboden-
platte erhéht werden. AbschlieBend ist das Modell mit
Plakatfarbe zu streichen.
Farbgebung: Wandflachen = Hellgelb (Kratzputz)
Sockelflachen = Ziegelmauerwerk (rotbraun)
Fenster = weifl, Turen = braun
Dachuntersichten, -stirnseiten und
= hellgrun.

-stutze
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Z-Dioden mit einer Verlustleistung Py, > 500 mW werden als Leistungs-Z-Dioden bezeich-
net. Sie werden im Metallgehiduse mit Gewindestutzen zur Montage auf Kiihlfliichen aus-
gefihrt. Z-Dioden < 500 mW werden in Glas- oder Plastverkappung hergestellt. (Siehe dazu
Bild 6.21. Bauformen von Z-Dioden.) Die technischen Daten einiger Z-Diodentypen enthilt
Tafel 6.7. Von den Z-Dioden der Typenreihe SZ 600/... werden im Elekironikamateur-
handel Bastel-Z-Dioden mit der Bezeichnung LZ ... angeboten.

Haupteinsatzgebiet der Z-Diode ist die Spannungsstabilisation. Das Prinzip der Stabilisation
istim Bild 6.22.a. dargestellt. Der Lastwiderstand Ry symbolisiert den entnommenen Strom.
Der Vorwiderstand Ry begrenzt den Z-Strom. Aus der Eingangsspannung U, und R, lift
sich die Widerstandsgerade fiir R, konstruieren (Bild 6.22.b.). die die Kennlinie in P,
schneidet (Arbeitspunkt). Steigt nun die Eingangsspannung U, um den Wert AU, so ver-
schiebt sich die Widerstandsgerade R, zum Punkt Py. Der Eingangsstrom indert seinen Wert
um Al und die Ausgangsspannung U, steigt um den Wert AU,. Wie unschwer zu erkennen
ist. ist AU, sehr viel kleiner als AU,. Der Stabilisierungsfaktor errechnet sich aus

§ - 40,
4 U,
L ] !
yood »’I’ = t—n
5] A b
L pd 3

Bild 6.23.  a) Schematischer Aufbau des Thyristors
b} Schaltsymbol des Thyristors
Bild 6.24. Strom-Spannungscharakteristik des Thyristors

Stabilisierungsschaltungen in der gezeigten Art haben keinen hohen Wirkungsgrad, d. h. der
entnehmbare Strom liegt weit unter dem Z-Strom der verwendeten Diode. wenn eine aus-
reichende Stabilisation gefordert ist. Fiir hohere Laststrome sind aufwendigere Schaltungen
mit Transistoren und Z-Dioden als Bezugsspannungsquellen erforderlich. )

6.4. Thyristoren

Der Thyristor ist ein Einkristall-Halbleiterbauelement, das aus einer Folge von vier ab-
wechselnd p- und n-dotierten Halbleiterschichten besteht.

Der Kontaki der duBeren p-Schicht wird als Anode (A) und der Kontakt der duBleren
n-Schicht als Katode (K) bezeichnet. Zusitzlich besitzt der Thyristor noch einen Kontakt
an der inneren p-Schicht, der als Steuerelektrode oder Gate (G) — hiufig auch als Ziinder-
elektrode — bezeichnet wird (Bild 6.23,),

Zur Wirkungsweise des Thyristors.

Wird an die Anode eine negative Spannung angelegt, werden die pn-Uberginge 1 und 111
in Sperrichtung vorgespannt und es flicBt durch den Thyristor nur ein geringer Sperrstrom.
(s. Sperrkennlinie im dritten Quadranten Bild 6.24.). Bei weiterer Erhdhung dieser Spannung
wird jedoch ein Punkt erreicht — negative Durchbruchsspannung —, bei der der Sperrstrom
lawinenhaft ansteigt. was zur Zerstérung des Thyristors fithrt. Das Sperrverhalten des
Thyristors entspricht im dritten Quadranten dem einer normalen Siliziumdiode.

Beiluge zur Zeitschrift ,.Der Modelicisenbahner™ 7/80 (S.205)

6. Halbleiterbauelemente Blatt 56

Fiir Dioden in Allglasausfithrung gelten folgende Einbau- und Létvorschriften:

-— sie diirfen nicht in unmittelbarer von wirmeerzeugenden Bauelementen cingebaut
werden,

— die AnschluBidréhte diirfen erst 1.5 mm vom Austrittspunkt aus der Glasdurchfiihrung
entfernt gebogen werden,

— beim Einlten der Dioden darf die Temperatur 100°C an der Glasdurchfiihrung nicht
ubersteigen. Es ist zweckmiBig. beim Anloten die AnschluBdrihte unmittelbar am
Glaskorper mit einer Flachzange anzufassen,

— die Loidauer soll 4 s nicht iibersteigen,

— der Lotkolben mull geerdet sein,

— die Einbauanlage der Dioden im Geriit (auf der Leiterplatte) ist beliebig.

Tafel 6.4. Technische Daten von Schaltdioden

Typ Grenzwerte Kennwerte
U 2 bei bei
Prot Upg Ugw* Ugs e Ly g Iy U Ip Iy Up gy

imW) (V) (V) (V)  (mA) (mA) (mA) (mA) (V) (mA) (gA) (V) (ns)

75 225 500 50 <1 75 <1000 20
100 300 S00 75 <07 75 <1000 20
100 300 500 75 <05 10 < SO 10
100 300 500 75 <08 75 < S50 10

< 500 40

GAY 60 80 0 25
GAY 61 B0 0 25
GAY 62 B0 20 25
GAY 63 80 40 50

2ggg

GAY 64 B0 8O %0 100 75 225 500 50 <1 75 < 50 10

< 500 RO
SAY 12 430 50 75 300 600 2000 200 <1 200 <01 50 < 4
SAY 16 430 i 35 300 600 2000 200 <] 200 <0, 30 < 4
<5 35
SAY 17 300 50 60 175 350 2000 115 <1 100 <0.1 50 <2
=5 60
SAY I8 00 25 35 115 225 2000 5 <1 3 <007 25 < 2
F <§5 35
SAY 20 300 15 20 7 75 150 2000 50 <| 10 <0,058 15 < 4
<5 20
SAY 30 150 25 3w 0 600 150 <081 3 <004 25 <65
=05 0,1
SAY 32 150 25w 50 100° 250 <1 15 <004 25 <65
SAY 40 150 15 20 407 100 <084 3 <006 15 = 10
>0,5 0.1
SAY 42 150 1s 20 . 60" 150 <] 10 < 0,06 15 <10
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Bild 6.18. Verschie-
dene Bauformen von
Leistungsgleichrichtern
{im Hintergrund: Lei-
stungsgleichrichter  auf
Kiihlkérper montiert)

6.3.2.2. Schaltdioden

Schaltdioden — sie diirfen nicht mit den in 6.3.. genannten Schalterdioden verwechselt

werden — sind Halbleiterdioden, die ein groBes Verhiltnis von Sperr- zu DurchlaBwider-

stand aufweisen und eine geringe Sperrverzogerung (Nanosekundenbereich) besitzen. Diese

Eigenschaften bestimmen ihren Hauptanwendungszweck als schnelle bzw. mittelschnelle

Schalter in elektronischen Rechengeriten.

Sie konnen andererseits aber auch wie Universaldioden eingesetzt werden.

Zu den in der DDR gefertigten Schaltdioden gehiren die Typen:

— GAY 60...GAY 64 (Ge-Golddrahtspitzendioden in Allglasausfithrung)

— SAY 12...5AY 20, SAY 30...5AY 42 (Si-Planardioden in Kunststoffausfithrung)

— SAL 41...SAL45 SAM 42...SAM 65, SAX 32...SAX 66 (Si-Planar-Mehrfachdioden
bzw. Schaltdiodenbldcke in Kunststoffausfihrung).

Die technischen Daten der Typen GAY und SAY enthilt Tafel 6.4.

6.3.2.3. Leistungsgleichrichter

Leistungsgleichrichter sind Halbleiterdioden, die zur Umwandlung von technischem

Wechselstrom in Gleichstrom eingesetzt werden. Bild 6.18. zeigt einige typische Bauformen

dieser Dioden. Im Vordergrund Dioden mit Igy bis 1 A, die freitragend in die Schaltung

eingelotet, auf Kiihlbleche aufgeschraubt oder mit Kiihlschellen montiert werden kinnen.

Links Dioden mit Igy bis 10 A zur Montage auf Kithlbleche oder Kiihlkorper (wie rechts

im Bild gezeigt).

Bei Leistungsgleichrichtern werden in Kenndatenblittern, neben den in 6.3.2.1. genannten

Grenz- und Kennwerten, noch zusatzlich angegeben:

— NenndurchlaBstrom Ipy. ist der arithmetische Mittelwert des zulidssigen Stromes, der
von der Diode in Einweggleichrichtung bei ohmscher Belastung und Einhaltung der
thermischen Grenzwerte abgegeben wird; ’

— Dauergrenzstrom (ScheiteldurchlaBstrom) Igyy, ist hochster, dauernd zulédssiger Durch-
laBstrommittelwert bei sinusformigen Stromhalbwellen von 50 Hz, wobei die Pause
zwischen den Stromhalbwellen 10 ms betragt.

In der DDR wurden bzw. werden gefertigt Gleichrichterdioden fiir Strome bis:

0,1 A Typenreihe GY 099...GY 105
1 A Typenreihen GY 109.. GY 115, SY100...SY 110 (SYi20...8Y 130), SY 200

...8Y 210, SY 320, SY 330, SY 335 und SY 400 =
10 A Typenreihe SY 160...5Y 166
25 A Typenreihe SY 170...8Y 171
30 A Typenreihe SY 180
250 A Typenreihe SY 250
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Tafel 6.7.1. Technische Daten von Z-Dioden

Typ Kennwerte
| Uz rz bei Us bei Ur bei
(mW) (V) (£1) 1z (mA) (V) Ir (mA) (V) Ir (2A)
SZX 18/1 0.,65... 0,85 < 8
SZX 18/5.6 50... 63 < 65 > |
SZX 18/6.8 60 ... T.5 <10 > 2
SZX 18/8.2 T3 v 92 < 8 > 3.5
SZX 1810 250 88 ...1L0 <17 5§ < 0,85 5 = 5 1
SZX 1812 10,7 ...13 4 =30 > 7
SZX 18/15 13,0 ...16,5 <40 - 10
SZX I1R/18 16,0 ...20,0 =55 =10
SZX 18/22 19.6 ...244 <90 =12
SZX 19/5.1 48 ... 54 <75 =9
SZX 19/5,6 52 ...60 <60 = |
SZX 19/6,2 58 ... 66 <35 = 1
SZX 19/6,8 64 ...72 =8 > 2
SZX 19/7,5 70...79 < 7 = 2
SZX 19/8,2 1.7 «.: 8.7 =<7 > 35
SZX 19/9,1 8,5 ...96 <10 > 35
SZX 19/10 94 ...10,6 <15 > 5
SZX 19/11 250 104 ...116 <20 5 < 0,85 5 > 5 1
SZX 19012 114 ...12.8 <20 =7
SZX 19/13 12,5 ...14,0 <30 =7
SZX 19/15 13,8 ...155 <35 =10
SZX 19/16 153 .:170 < 40 =10
i—- RV
o
Ue s Ua

Bild 6.22. Spannungs-
stabilisation mit Z-Diode
a) Schaltung

) Arbeitspunkteinstel-
lung auf der Kennlinie

Auferdem werden angegeben:

— DurchlaBgleichspannung Ug bei definiertem Durchlastrom Ig

— Sperrspannung Ug bei definiertem Sperrstrom Ig.

Diese Werte kennzeichnen den Verlauf der Kennlinie oberhalb der Z-Spannung.
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¢) maximal entnehmbarer Gleichstrom fiir Dioden mit Igy = 1 A

I- =06...15lpgn =06-1A...1.5-1A = A5A

Fiir obiges Beispiel eignen sich demzufolge Dioden GY 111 oder SY 200.

Die Parallel- und Serienschaltung von Dioden zur Erhishung des DurchlaBstromes bzw. der
Sperrspannung, wie sie bei Selengleichrichtern ohne weiteres moglich ist, erfordert kom-
plizierte Berechnungen, deren Ausfihrungen den Rahmen dieses Lehrganges tibersteigen.
Interessierte werden deshalb auf die im Anhang aufgefiihrte Fachliteratur verwiesen.

6.3.2.4. Z-Dioden

Die Z-Diode ist eine Sonderform der Silizium-Diode. lhre Kennlinie ist im Bild 6.20.a.
dargestellt. B
Fiir Si-Dioden ist allgemein kennzeichnend, daB ihr Sperrstrom beim Uberschreiten der
Durchbruchsspannung besonders steil ansteigt. Die Z-Diode wird gerade in diesem Bereich
der Durchbruchsspannung (Z-Spannung Ugz) betrieben.
Aus dem Kennlinienverlauf ist ersichtlich, daB im Bereich der Durchbruchsspannung dle
Spannung an der Diode fast unabhiingig von Strominderungen konstant ist. Aus diesem
Grunde ist dieses Bauelement ideal fiir Stabilisierungszwecke einsetzbar.
Als elektrische Kennwerte werden fir Z-Dioden angegeben:
— Verlustleistung Pyt Pymas
ist die max. zulidssige Leistung als Produkt aus Z-Strom Iz und Z-Spannung Uz, bezogen
auf eine definierte Umgebungstemperatur (i.a. 25°C). Sie begrenzt den maximal
maoglichen Z-Strom in Abhingigkeit von der fir den Z-Diodentyp angegebencn
Z-Spannung.
Die Verlustleistung ist ein Grenzwert, der unbedingt einzuhalten ist. Deshalb darf die
Z-Diode nicht ohne Vorwiderstand an eine Spannungsquelle angeschlossen werden,
deren Wert.> Uy ist. Andernfalls wiirde das Bauelement zerstort werden;
— Z-Strom Iz
ist der maximal zuliissige Sperrstrom bei diodentypgebundener Z-Spannung:
— Z-Spannung Uz
ist die Durchbruchsspannung der Diode, die iiber einen groBeren Bereich der Strom-
inderungen Al relativ konstant bleibt. Sie wird als von/bis-Wert angegeben:
— Z-Widerstand r,
ist der Widerstand in Sperrichtung bei definiertem Z-Strom.

Bild 6.21. Bauformen
von Z-Dioden
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Talel 6.5.1. Technische Daten von Germaniumhalbleitergleichrichtern
Typ Grenzwerte Kennwerte
) Urn Urg Trn frs Ur Ik Uy Ien
(V) V) (A) (A) (V) (nA) V) (A)
GY 099 12 12 12 = 100
GY 100 24 24 24 =100
GY 101 40 40 . 40 =100
GY 102 75 75 0.35 3 75 =100 =05 0.1
GY 103 100 100 100 = 100
GY 104 150 150 150 = 50
GY 105 200 200 200 = 50
GY 109 12 12 12
GY 110 . M4 24 24
GY 11 40 40 40
GY 112 75 75 3 6 75 =200 =1 |
GY 113 100 100 100
GY 114 150 150 150

GY 115 200 200 200

Tafel 6.5.2. Technische Daten von Siliziumhalbleitergleichrichtern

Typ Grenzwerte Kennwerte
Urn Unn Uss | Ies U Ir Us Ten Tem
(V) (V) V) (A) (A) ) (mA) (V) (A) (A)

R-Last C-Last

SY 200 75 100 10 75

SY 201 100 130 150 1040

SY 202 200 260 300 200

SY 203 300 390 450 300

SY 204 400 520 HO0 8 40 400 =015 =12 07 0.6 2

SY 205 500 650 750 500

SY 206 600 T80 900 600

SY 207 T00 910 1050 700

SY 208 80O 1040 1200 B0O

SY 210 1000 1300 1500 100

SY 160 50 55 75 50

SY 162 200 220 00 100 200 200 a3 =062 B.S5" 30

SY 164 400 440 600 400

SY 166 600 660 900 600

* auf Kiihlkérper K10B aufgeschraubt, Kihlkirper vertikal, natiirliche Luftkiihlung = 45°C

In Tafel 6.5 sind die technischen Daten einiger Typenreihen von Leistungsgleichrichtern,
die auch als verbilligte nichtklassifizierte Bauelemente in den Halbleiterbastlerbeuteln 4
bzw. 5 angeboten werden, enthalten.
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6.3.2.3.1. Schaltungsarten

Fiir die Anwendung der Leistungsgleichrichter gelten die im Abschnitt 6.3.1. (Selengleich-
richter) gemachten Ausfiithrungen sinngemab.

Grundsitzlich ist bei der Dimensionierung der Schaltungen die Belastungsart zu beriick-
sichtigen.

Bei Widerstandsbelastung verlauft die Kurvenform des Laststromes proportional der
Kurvenform der gleichgerichteten Spannung (pulsierend in Form von Sinus-Halbwellen).
Siehe Bild 6.19.a. Bei kapazitiver Belastung ist der Last ein Kondensator parallel geschaltet

L
Ip | hg I f
wdp 1
o |
| | /N Y
| I f
al I | |
| |
U, l | |
AN TP Bild 6.19. Einweg-
Jo : . \.‘{, SN r gleichrichter
l_ Jn () s | RS | a) mit Widerstands-
il | Lipl | belastung
I| I ‘U.... dI R‘B IURL | | & : b) mit kapazitiver
1 L Bl p
b) . 13

(siche Bild 6.19.b). Dieser Kondensator wird vom Gleichrichter aufgeladen. Durch den
Gleichrichter fliefit nur dann ein Laststrom, wenn die gleichgerichtete Spannung groBer als
die Spannung am Kondensator ist. Die Stromflufizeit ist dadurch kleiner als bei rein ohm-
scher Last und damit tritt zwangsliufig ein hoherer Spitzenwert des FluBstromes auf. Die
am Lastwiderstand liegende Gleichspannung erreicht in Abhingigkeit der GroBe des
Kondensators 110...120% des Effektivwertes der Wechselspannung U-.

Bei Belastung der Schaltung mit einer Batterie oder einem Gleichstrommotor treten dhnliche
Verhiltnisse auf. Deshalb werden diese Schaltungen bei der Dimensionierung wie kapazitiv
belastete berechnet.

In Tafel 6.6. sind die wichtigsten charakteristischen Werte der im Bild 6.10. dargestellten
Gleichrichterschaltungen aufgefithri. Diese Angaben sind als Richtwerte bei der Auswahl
von Dioden fiir den Einsatz in den genannten Gleichrichterschaltungen zu betrachten.

J
U =
Bild 6.20. Z-Diode
a) Kennlinienverlauf
a) b) b) Schaltzeichen
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Talel 6.6. Charakieristische Werte fiir Gleichrichterschaltungen

Gleichrichterschaltung Einweg- Mittelpunki- Briicken-
Belastungsart R c R 2} R C
I el hmbare Gleichsp g (U-) 045U~ 12U~ 09U~ 1,25U~ 09U~ 125U~

2 Sperrbeanspruchung je Diode (Ug; Usx) 14U~ 28U~ 28U~ 28U~ 14U~ 14U~
3 Sperrbeanspruchung je Diode (Ur; Urn)3,14U_ 24U _ LUl 225U_ 34U 13U

4 NenndurchlaBstrom je Diode (Iex) 1,01 1.o1- 0.51- 0.51- 0,51 0.51-
5 max. entnehmbarer Gleichstrom (1-) 1.0len 03... 2.001pn 06... 2.01kn 06...

0,60 151w 150w
i benditigter Trafo-Wechselstrom (1-) 1.571- . | 07851 1,11- (PR . 1571

Erldauterung zur Anwendung der Tafelwerte:

1. entnehmbare Gleichspannung als Verhiltnis Gleichspannung iiber Ry zur Trafo-Wechsel-
spannung 2 U/U~

2. Sperrbeanspruchung je Diode (Nennsperrspannung) als Verhiltnis Sperrbeanspruchung
zur Trafowechselspannung 2 Up/U~ & Ugn/U~

3, wiEJ 2. jedoch als Verhiltnis Sperrbeanspruchung zur Gleichspannung iiber Ry 2 Ug/U.
2 Ugn/U.

4, NenndurchlaBstrom je Diode als Verhiltnis NenndurchlaBstrom zum durch Ry_flieBenden
Gleichstrom & Ipn/L

5. max. entnehmbarer Gleichstrom als Verhiltnis Gleichstrom durch Ry zum Nenndurch-
laBstrom 2 1 /Ipy

6. max. erforderlicher Trafowechselstom als Verhaltnis Trafowechselstrom zum entnehm-
baren Gleichstrom & 1~/1

Beispiel:

Fiir einen Zweiweggleichrichter in Mittelpunktschaltung mit Kapazitiver Belastung sind zu
berechnen:

a) die Trafowechselspannung, wenn die entnehmbare Gleichspannung 12V betragen soll

U= . 1.25

U-_
Uu- 12V

U it ne e gy
1,25 1,25 H6¥,

b) die Sperrbeanspruchung fiir die zu verwendcnden Dioden

—_— = 28 oder —— =225

Ug = 28U~ = 2,8:9,6V = 269V
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Ing. PETER SCHRUMPF, Sonneberg

Elektronisches Fahrpult 1771 des VEB Kombinat PIKO

Das elektronische Fahrpult 1771 des VEB Kombinat PIKO
ist fur den Betrieb von Modelleisenbahnen der NenngrofBen
HO, TT und N bestimmt. Es erméglicht eine stufenlose Rege-
lung der Triebfahrzeuge im Spannungsbereichvon0...12V,
bei einer Belastung bis 0,5 A. Das Gerat mufl an die Zubehor-
spannung von 16 V- eines entsprechenden Netzanschluf-
gerates angeschlossen werden. Infrage kommen dafir die
NetzanschluBigerate FZ 1 und Z 1. Die Grofle der Ausgangs-
spannung des elektronischen Fahrpultes wird durch die
Stellung des Potentiometers, welches einen Leistungstran-
sistor aussteuert, bestimmt. Die Umpolung der Fahrspan-
nung erfolgt durch einen Wippenschalter. Ein eingebauter
Uberstromschalter schiitzt die elektronischen Bauelemente
bei KurzschluB oder Uberlastung vor der Zerstorung.
Zusammen mit dem Stellpult 1772 bildet das elektronische
Fahrpult 1771 ein neuartiges Steuersystem fur Modell-
bahnanlagen. MuBten bisher die Fahrstromregler auf Grund
ihrer Abmessungen getrennt von den erforderlichen Tasten-
oder Stellpulten aufgebaut werden, so palit sich das elek-
tronische Fahrpult in Form und Abmessungen genau dem
Stellpult 1772 an. Damit wird erreicht, daB alle erforderli-
chen Bedienelemente zu einem Steuerpult zusammengefaft
werden konnen (Bild 1).

Fur die Durchfihrung eines vorbildgetreuen Fahrbetriebes
auf Modellbahnanlagen ist eine stufenlose und besonders
feinfuhlig regelbare Fahrspannung erforderlich. Diese
Forderungen erfillt das elektronische Fahrpult 1771, so dal
vorbildgetreue Anfahr- und Bremsvorgange vorgenommen
werden konnen,

[] 16v~
{ }

Iy

210

Von Vorteil ist es, daBl bei auftretenden Kurzschlissen, be-
dingt durch die elektronische Schaltung, nur ein niedriger
KurzschluBstrom flieft, der zu keinen Funktionsschaden an
Triebfahrzeugen fithrt. Ein zusétzlich eingebauter Uber-
stromausloser unterbricht den Stromkreis und schaltet das
Gerat nach kurzer Zeit selbstandig wieder ein.

Zum AnschlieBen und zur Befestigung des elektronischen
Fahrpultes massen der Drehknopf und das Gehause abge-
nommen werden (Bild 2). Fur die Verdrahtung sind PIKO-
AnschluBklemmen vorgesehen (Bild 3) und zur Befestigung
des Gerates auf einer Platte an den Ecken der Grundplatte
Bohrungen angebracht (Bild 4). Als Einzelgerat wird das
elektronische Fahrpult nach Bild 5 angeschlossen. Fir die
AnschluBleitungen sind im Gehduse entsprechende Soll-
bruchstellen vorgesehen, die je nach Leitungsfihrung ver-
wendet werden konnen (Bild 6). Soll das elektronische Fahr-
puit in Verbindung mit einem Stellpult angeschlossen wer-
den, so erfolgt der Anschlufl nach Bild 7. In gleicher Weise
konnen beliebig viele Fahr- und Steuerpulte miteinander
angeschlossen werden. Zur besseren Orientierung, ins-
besondere, wenn mehrere Gerate kombiniert werden sollen,
sind am Unterteil entsprechende Arretierungen vorgesehen.
Dadurch wird die Montage eines kompletten Steuerpultes
wesentlich vereinfacht.

An ein NetzanschluBigerat Z 1 vom VER Kombinat PIKO
konnen bis zu drei elektronische Fahrpulte angeschlossen
werden. Gleichzeitig kann dieses Netzanschlufigerat noch
zum Schalten von elektromagnetischem Zubehor, wie Wei-
chen, Signalen, Entkuppelungsgleisen u.a. verwendet wer-

012 Volt-
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den, da der zum Schalten des elektromagnetischen Zubehors
erforderliche StromstoB zu keiner Uberlastung fiihrt.
Beachtet werden mufl, daf3 bei Verwendung nur eines Zu-
behornetzanschluBgerates zur Versorgung des elektro-
nischen Fahrpultes und von Weichen, Signalen usw. kein
gemeinsamer Nulleiter zuldssig ist. Ebenfalls kann kein
gemeinsamer Nulleiter gebildet werden, wenn an ein Netzan-
schluBgerat mehrere elektronische Fahrpulte angeschlossen
werden,

In Bild 8 ist eine Modellbahnanlage mit zwei getrennten
Fahrstromkreisen dargestellt. Zwei elektronische Fahrpulte

und 5 Stellpulte werden fir das Steuerpult benoétigt. Die
Stromversorgung erfolgt durch ein NetzanschluBigerit Z 1,
das separat angebracht werden kann. Das Steuerpult, wel-
ches eine geschlossene Einheit bildet, kann Gbersichtlich vor
der Modellbahnanlage aufgebaut werden.

Mit dem elektronischen Fahrpult 1771 in Verbindung mit
dem Stellpult 1772 wurde nicht nur ein neuartiges, platz-
sparendes Steuersystem fur Modellbahnanlagen geschaf-
fen, sondern auch die Moglichkeit, einen vorbildgetreuen
Fahrbetrieb durchfiihren zu kénnen.
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Von_Unternberg_nach Oberwintersbach

.

-1350-

212

Nenngrobe N 0 10 200 0 0 SOmm . -2050-

Thema dieser interessanten Anlage ist eine eingleisige Hauptbahn im Gebirge. Es kann zu allen
Eisenbahnepochen gestaltet werden. Vor etwa 100 Jahren ware die Dampftraktion vorzusehen, in
der Jetztzeit ware eine Elektrifizierung angebracht und wirksam zu gestalten. Bf Unternberg ist
der verdeckte Abstellbahnhof, den die Ziige auch als Endschleife durchfahren kénnen. Bf Ober-
wintersbach ist Endbahnhof der eingleisigen Hauptbahn, den die Ziige nach Durchfahren einer
langen und stetigen Steigungsstrecke erreichen, Nebenanlagen und eine Anschlubahn zu einem
Ségewerk erganzen die Gleisanlagen des Bahnhofs. Besonders interessant ist die Gestaltung der
Hochgebirgslandschaft, woftir man sich guter Vorbildfotos bedienen sollite. Tunnel, Viadukte und
steile Felshange sowie eine Ortschaft alpinen Stils sind die besonderen Blickpunkte der Anlage.
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Fir
Modelleisen-
bahner

der groRBeren
Spurweiten

Auf dem Bahnhof Dommitzsch
(Elbe) der Strecke Torgau—
Pretzsch fand ich beim Uber-
queren eines Uberwegs eine Ku-
riositat, die man nicht alle Tage
findet. Ich mochte sie den Mo-
delleisenbahnern nicht vorent-
halten.

Neben dem Uberweg befindet
sich eine Kreuzung (Bild 1) zwi-
schen der Reichsbahnstrecke
und einer Werkbahn (Kipploren-
bahn mit 600-mm-Spurweite). Die
Werkbahn fahrt im wahrsten
Sinne des Wortes uber das
Reichsbahngleis. Es ist keine

Kreuzung im herkémmlichen
Sinne vorhanden, sondern auf
U-Trager (Bilder2 und 3) ge-
schraubte Schienen ermoglichen
ein Uberfahren. Ein Entgleisen
der Kipploren ist nicht méglich,
weil die Kreuzung schiefwinklig
angelegt wurde und demzufolge
nur ein Rad der Achse ohne
Fihrung ist. Die Sicherung der
Reichsbahnstrecke geschieht
durch eine Drehsshranke mit SH
2-Signal. Bild 1 und 4 zeigen die
Grundstellung —cie Schrankeist
verschlossen. Die SH 2-Signale
gelten fur die Werkbahn.
Soll eine Werkbahnfahrt statt-
finden, wird das Reichsbahngleis
— nach Antrag — durch den
Fahrdienstleiter des Bahnhofs
gesperrt. Die Drehschranke wird
aufgeschlossen, und durch Weg-
drehen der Schranke werden die
SH 2-Tafeln far die Reichsbahn-
strecke gultig.
Text und Fotos:
W.Deumer, Halle (Saale)
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WISSEN
SIE
SCHON...

® dall der StraBenbahntyp T5 Cheine
Zweirichtungsausfahrung des Typs
T5 ist?

Das Foto zeigt den Triebwagen (Tw)
4001 mit dem Tw 4000 wahrend einer
Probefahrt auf dem Szent-Istvan-
Ring in Budapest. Beide Fahrzeuge
gehdren zum Typ T5 C35 der mit
Thyristorsteuerung ausgerustet ist.
Hersteller dieser modernen Stralen-
bahnwagen ist CKD Praha (CS5R).
Bis Ende 1980 sollen die Budapester
Verkehrsbetriebe insgesamt 152
Triebwagen dieses Typs erhalten, die
dann auf den wichtigsten StrafBen-
bahnlinien verkehren sollen. Es ist
maoglich bis zu vier Triebwagen zu
einer Einheit zu kuppeln, so daf mit
einem Viererwagen uber 400 Perso-
nen beférdert werden konnen.

Text und Foto: H. Rex, Schwerin

® daf die Direktion Moskau zu den
groften der 28 Direktionen der So-
wyetischen Eisenbahnen gehort?

In den 30 Bahnbetriebswerken dieser
Direkson werden auch zahlreiche
Ellok-Typen instandgehalten, u. a. die
VL 10 und die CS2 Denn das
Streckennetz dieser Direktion ist mit
fast 45 Prozent elektrifiziert. Der
Anteil des Vorortreiseverkehrs in
dieser Direktion ist besonders hock;
efwa 40 Prozent dieser Transportlei-
stung bel den Sowjetischen Eisen-
bahnen entfallen in dieses Territo-
rium. Ko

® da ab Herbst 1980 keine
Autoreiseziige mehr durch den
St. Gotthard zwischen Goschenenund
Airolo fahren werden?

Als Grund wird die Inbetriebnahme
des neuen Strallentunnels angegtben.
Zweirader, die nicht fir diesen Stra-
Bentunnel zugelassen sind, sollen mit
normalen Reisezigen befordert wer-
den. Ko

® dafi zwischen Bukarest und dem
Gebirgskurort Predeal eine direkte
Verkehrsverbindung vorbereitet
wird?

Unter dem Namen ,,Blauer Pfeil" soll
dieser elektrische Triebwagen-Ex-
preBzug verkehren. Ko

® daflauf ausgewdhlten Strecken der
Reichsbahndirektion Beiiin neue Ki-
lometertafeln aufgestellt werden?

Zur Anwendung zugelassen sind sie
u.a. auf dem Berliner AuBenring, auf
dem Neubau 2 Gleis von Berlin-
Schoneweide uber Konigs Wusterhau-
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sen bis zur Rbd-Grenze und auf dem
Streckenneubau der Berliner S-Bahn
nach Ahrensfeide.

Die Abmessungen der Tafeln und
auch die Bezifferung sind TGL-

250

1
2
=l | 4
v
3

1

%: Betonpfosten

gerecht, und sie entsprechen dem
Standard , Kilometerzeichen aus Ka-
beln fir Eisenbahnen" TGL 3599901,
Ausgabe Dezember 1878, Die Breite
der Tafeln ist einheitlich mit 250 mm;
die Hohe variiert zwischen 730 mm,
980 mm und 1230 mm, je nachdem, in
welcher Entfernung die Tafel vom
MeBpunkt aus steht. Bei Stationie-
rung bis 9.9km ist sie nur 730 mm
hoch, bei Stationierung ab 100,0 km
ist sie am hochsten, also 1230 mm. Die
Pfeilspitze, an die Stelle des Komma
gesetzt, gibt die Richtung fur den
Standort des nachstliegenden Fern-
sprechers an. Die auf der Skizze an-
gegebene Pfeilrichfung gibt an, da8
sich der nachstgelegene Fernsprecher
entgegen der Richtung der Kilo-
metrierung befindet. Die Farbe der
Tafeln ist weil, die der Ziffern ist
schwarz. Ko

® dal im Verkehrshaus in Luzern
(Schweiz) das Thema Schienenver-
kehr einen hervorragenden Platz ein-
nimmt?

Laufend gibt es Sonderschauen uber
Fahrzeuge von gestern und heute —
erst karzlich die Ausstellung , Kroko-
dil-Lokomotiven®. Bis 1982 soll unter

anderem eine Halle fur Seilbahnen
und Tourismus sowie eine weitere far
den Schienenverkehr fertiggesteilt

Lokfoto des Monats
Seite 215

Unter den besonderen Bedingungen,
die ayf den bayrischen Nebenbahn-
strecken herrschten, bewahrten sich
die C 1-Lokalbahntypen der Gattung
D XI. Sie wurden in drei Baulosen von
1885 bis 1911 in der Gesamtstuckzahl
von 139 bei den Firmen Maffei und
Krauss beschafft. Die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) uber-
nahm 136 DXI als 98411 bis 98556
(Nr. 424-430 unbesetzt).

Auf Grund der guten Fahreigenschaf-

Technische Daten

Zul. Hochstgeschwindigkeit
Kesseliberdruck
Steuerung

Rostflache
Verdampfungsheizflache
Zylinderdu: chmesser
Kolbenhub

Dienstlast

sein — letztere anlaBlich des 100jahri-
gen Jubildums der Gotthardbahn.
Kau

fen hielt sich diese meistgebaute Lo-
kalbahnlok relativ lange im Dienst.
Mitte der dreifiger Jahre wurden die
ersten Ausmusterungen vorgenom-
men, die im wesentlichen die Loks der
ersten beiden Baulose betrafen. 1948
hatte die DB noch 56 Exemplare im
Bestand. Die 98507 wurde im Jahre
1960 als letzte Lok aus dem Betrieb
gezogen. Sie wurde aufgearbeitet und
im Bahnhof Ingolstadt (BRD) als
Denkmal aufgestellt.

45km/h

12kp/em®
Heusinger-Steuerung
1.3m?

75,4m?

375mm

508 mm

398Mp

H. Winkelmann

¢ 790

2260 2100

1100

¢ 996

1700 2100

4900

9260
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Dreifach gekuppelte Tenderlokomotive Nr. 1992 (bayr. D XI) der ehemaligen Bayrischen Staatsbahn (DR-Nr. 98%9) Foto: Archiv Horst Winkelmann, Zwickau




Von der rumanischen Semmeringbahn
Oravita-Anina, die bis vor geraumer Zeit
ausnahmslos mit Dampflokomotiven der
CFR-Baureihe 50.0 (ehem. BBO 80) betrie-
ben wurde, stammen die Fotos dieser Seite
Die Loks waren alle in Oravita beheimatet
und besaBen Olfeuerung. Die Strecke nach
Anina war das letzte Einsatzgebiet dieser
Baureihe, bis auf zwei Maschinen mit einer
Spurweite von 1524 mm, die in Suceava Nord
beheimatet waren und den Rangierdienst
auf dem Ubergabebahnhof Dornesti zur
UdSSR besorgten.

1wt Wien (StEG)

‘elehischen Sthalsetse

4 U.B. gz die 50058 (StEG 1922/Nr. 4335) mit einem Gmp in Anina bereit zur Talfahrt nach
Oravita am 15 Maj 1877 Fotos: Eckhard Ebert. Halle
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VERO- und MAMOSBausatze sind
auch bei Modelleisenbahnern in
Osterreich  beliebt, schreibt uns
Ing. Peter Bahnmaller vom Modell
bahnclub me — dohmen aus Wien.
«Nach dem funften Anlagenabbruch
entsteht”, so heifit es in seiner Zu-
schrift,  derzeit bei uns eine neue
Clubanlage. Nachempfunden wird die
Zugforderungsstelle  Krems/Donau
mit einer Stichlinie zum frei erfunde-
nen Endhaltepunkt Stein, welcher,
wie beide Schattenbahnhofe, zwi-
schenzeitlich fertiggestellt werden
konnte. Da uns die absolute Mag-
stablichkeit bei den Gebauden Sorgen
bereitete (fast alle Bausatze verschie-
dener Hersteller sind verniedlicht)
und wir nicht alles selbst anfertigen
woliten (die Anlage soll ja auch in
einer absehbaren Zeit fertig werden),
halfen uns verschiedene Modelleisen-
bahnkollegen in der DDR. Vom ersten
Teilergebnis daher beiliegend zwei
Bilder fur eine evtl. Veroffentlichung.
damit Sie sehen, was man mit
MAMOS s0 alles Brauchbare machen
kann, um mafistabsgetreu zu bleiben
und osterreichisches Lokal-Kolorit zu
erhalten

Das eine Bild zeigt die Bekohlungs-
anlage in Stein: Wasserturm, Bekah-
lung und Schuppen, alles etwas geal-
tert, sind von MAMOS und machen
sich, mit Verlaub, sehr gut aus. Die
Vorbildtreue dieser Modelle sei ganz
besonders erwahnt! Das zweite Bild
zeigt das Hauptgebiude von Krems,
das nur ,versehentlich” in Stein zum
Photographieren aufgestellt wurde.
Echt osterreichisch wurde das Modell
in kaisergelb gehalten, esentstand aus
vier Bausitzen ,Radeburg”, Kat.Nr.
B-160-3/28. Aus den Bausalzresten
entsteht derzeit noch ein Speditions-
gebaude mit langem Lagerschup-
pen.

Durch dieses Ergebnis angeregt bleibt
ein Wunsch an VERO: Der Bausatz
~Bahnhof Klingenberg— Colmitz™,
Kat. Nr. B-160-2/20, ware unverandert
in HO ein echter Osterreich-Hit! Diese
Bauart ist noch heute hier vielerorts
anzutreffen®.

Bild | Bekohlungsanlage im End-
haltepunkt Stein

Bild 2 Hauptgebaude in Krems

Einige Erfahrungen aus der Arbeit mit Schiilern

Ziel des vorliegenden Beitrags kann es nicht sein, eine wis-
senschaftlich fundierte padagogische Abhandlung dar-
zustellen, es sollen nur einige Erfahrungswerte aus der Sicht
des Leiters einer Schuler-AG mitgeteilt werden. Sie sollen
andere, versiertere Modelleisenbahner ermutigen, mit Schu-
lern zu arbeiten.

Unsere Bedingungen

Krauschwitz ist eine Industriegemeinde mit ca. 3000 Ein-
wohnern, drei Betrieben und Bahnanschlufl an der Strecke
Weillwasser—Bad Muskau, auf der zwar der Reiseverkehr
eingestellt wurde, tiiber die aber immer noch ein betracht-
licher Guterverkehr abgewickelt wird. Die Schule des Ortes
wird von ca. 500 Schilern besucht. Die AG Eisenbahn hat
keinesfalls eine Monopolstellung; traditioneller Schwer-
punkt der auBerunterrichtlichen Tatigkeit der Schuler ist
der Sport. Im Rahmen der GST gibt es noch zwei weitere
technisch orientierte Arbeitsgemeinschaften.

.DER MODELLEISENBAHNER*" 7/1980

Der Leiter der AG Modelleisenbahn ist Lehrer (Deutsch/
Kunsterziehung), also kein Fachmann der Technik.

Bis Oktober '79 besall die AG als Arbeitsraum eine nicht
heizbare Abstellkammer, die aber zur Zeit nicht genutzt
werden kann. Was ist nun unter diesen nicht gerade idealen
Bedingungen moglich?

Die Entwicklung der AG

Anfang 1977 wurde die AG mit 15 Jungen im Alter zwischen
9 und 15Jahren gegrundet. Wir ubernahmen eine roh-
baufertige HO-Groflanlage von 3 x 4 m. Sie wurde abgebaut
und in Einzelteilen verkauft, denn sie hatte zwei ent-
scheidende Nachteile: Sie war erstens so groB. daf} sie
fruhestens nach 5 Jahren Bautatigkeit fertig gewesen ware
und zweitens war sie nicht zerlegbar, konnte also kaum der
Offentlichkeit vorgestellt werden.

Dasursprungliche Projekt einer N-Anlage wurde wegen des
unbefriedigenden Angebots in dieser Nenngrofe bald ver-
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worfen, Wir einigten uns auf eine TT-Anlage in der Grofle
von 1,20 x 2,50 m. Zunachst wurde auf einer ausgedienten
Schultischplatte ein TT-Oval mit den Polymatic-Bausteinen
aufgebaut. Diese ,Lehranlage" sollte dazu dienen, daB die
Schiiler die Funktion der Polymatic erproben kénnen, und
es sollte schnell eine Moglichkeit des Fahrbetriebs geschaf-
fen werden.

Im Februar 1978 traten wir das erste Mal an die Offentlich-
keit. Unsere ,I. Ausstellung” verdiente eigentlich ihren
Namen gar nicht; es war nur der Versuch eines Beitrags zur
Feriengestaltung. Dennoch fand unsere ., Anlage“, aus
PIKO-Pappschwellengleis auf zusammengestellten Tischen
aufgebaut, unerwartet hohen Zuspruch. Bei 10 Pfennig Ein-
tritt konnte jeder fur weitere 10 Pfennig einmal Modellbahn-
lokfuhrer am Heine-Regler sein, Letzterer hatte sich be-
wahrt, da eine Maximalspannung vorgegeben werden
konnte und somit Motorschaden an den geliechenen Loks
verhitet wurden.

Dieser Erfolg des ersten Versuchs ermutigte uns,im Februar
1979 eine II. Ausstellung zu veranstalten. Unsere AG hatte
sich mittlerweile dem DMV angeschlossen und arbeitete nun
als Nachwuchsgruppe der AG2/26 Weilwasser. Neben der
materiellen Unterstitzung war fir uns vor allem die fach-
liche Hilfe wertvoll.

Wir besuchten moglichst viele Modellbahnausstellungen in
erreichbarer Nahe und lernten von den Freunden in Gorlitz,
Niesky und Cottbus.

Die III. Ausstellung im Februar 1980 war unser bisher grof3-
tes Vorhaben, Wir stellten je eine Heimanlage in N, TT und
HO vor und zwei in der NenngroBe 0. In zwei Klassenzim-
mern rollte es an vier Tagen. Das Wochenende wurde mit
einbezogen, und am Sonntagnachmittag waren besonders
viele Erwachsene gekommen. In Zusammenarbeit mit dem
Fotozirkel der Schule wurden Lokbilder verkauft. Nach
vorlaufiger Einschatzung ist damit eine gewisse Grenze er-

reicht, denn mehr an Zeit- und Kraftaufwand scheint von
den Schiilern nicht zu verlangen zu sein.

Die Zeit, in der wir wegen der Bauarbeiten unseren
AG-Raum nicht nutzen konnen, wollen wir mit verstarkter
Exkursionstatigkeit und theoretischen Studien uberbruk-
ken.

SchluBfolgerungen

1. Die AG ist arbeitsfahig mit 10 bis 12 Mitgliedern.

2. Empfehlenswertes Alter: ab Klasse 6 (mit Beginn des
Physikunterrichts) mit moglichst hohem Anteil von
Schiilern der Klassen 9 und 10.

3. Die Kontinuitat der Arbeit muB gesichert sein. Es ist

gunstig, gewisse Traditionen zu schaffen.

. Zeitlich iberschaubare Ziele sind zu setzen.

. Der kindliche Spieltrieb muf bertcksichtigt werden.

. MiBerfolge vermeiden: keine Supermodelle fordern;
Anlagen (elektrisch)so konzipieren, daf sie von Schulern
nicht nur bedient, sondern auch verstanden werden
konnen.

7. Erfolgserlebnisse organisieren: z. B. Belobigung durch
den Direktor der Schule, Exkursion mit Freifahrschein,
Veroffentlichung in der Lokalpresse und an der Schul-
wandzeitung.

8. Moglichkeiten der Kooperation suchen: Denkbar ist eine
Zusammenarbeit mit dem Lehrer fiir Werken und
Physik, anderen technisch orientierten AG, Dienststellen
der DR.

9. Mit relativ hoher Fluktuation muBi vor allem im jingeren
Schulalter gerechnet werden. Haufiges Wechseln der
Interessen ist alterstypisch und darf nicht Gberbewertet
werden.

10. Verbundete unter den Eltern suchen.

P.Ehnert (DMV), Krauschwitz

o o

Aus der TT-Trickkiste

Der Prellbock des VEB Berliner
TT-Bahnen (mit Gleis und Beleuch.
tung. Art-Nr.6730) ist eine gut ge.
lungene Nachbildung. Doch bei
Nachtbetrieb* wird sich jeder ,.rich-

ausschneiden

fLicht zur ——
Laterne) [y

tige" Modelleisenbahner argern. Da
der ver dete Plast lichtdi chlissig
ist, fluoresziert das gesamte Bauwerk,
Holz, Sand usw. leuchten mit. Das
widerspricht der Wirklichkeit. Abhilfe
wiirde geschalfen, wenn der Herstel-
ler das Modell innen schwarz aus
spritzen wirde, mit Ausnahme des
Laternenfensters

Meine Prellbécke sind keine fluores- |

zierenden Hage! mehr, nachdem ich f

sie innen mit Lochkartenkarton ver- | .i%a I
kieidet habe. Er ist nach nebenstehen-

der Schablone zugeschnitten und zu

einem Quader gekleb!. Der Quader 615 i 16 |%
braucht — nach Abnehmen des

Gleisjochs — nur in den Prellbock

T

85
17

]
|mk16 |6||5| ‘ ‘3

15
| 12 \

hineingedruckt zu werden, ankleben
ist nicht erforderlich. Seine Anferti-
Rung geht aus der Zeichnung hervor.

Dr. R. A, Schinzel (DMV),
Berlin
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blc varianten fur Durchfuhren des Sfromkabels
—-.—anreifien und nach innen falfen

7~ Wiebefiachen
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Mitteilungen des DMV

Bezirksvorstand Dresden

Dampfloksonderfahrt am 13. September 1980 mit Lok
50 1849 und 86 1001 sowie BR 99.1 ex sdchs. IV K von Zwickau
uber Aue—Karl-Marx-Stadt—Floha—Wolkenstein—
Johstadt—Wolkenstein—Annaberg-Buchholz—Aue nach
Zwickau. Abfahrt in Zwickau gegen 7.25 Uhr, Rickkehr
gegen 19 Uhr, Teilnehmerpreis: Erwachsene 28.—M; Kinder
unter 10 Jahren 14,—M. Fotohalte sowie Imbiverkauf sind
vorgesehen. Teilnahmemeldung durch Einzahlung des ent-
sprechenden Betrages per Postanweisung bis 22. August
1980 an Herrn Manfred Tischer, 9500 Zwickau, Andersen-
Nexo-Stralie 3.

Der genaue Fahrplan wird mit der Fahrkarte zugeschickt.

AG ,,Traditionsbahn Radebeul Ost—Radeburg"

Die in Heft 4 angekiindigten Sonderfahrten sind fast voll-
standig ausverkauft. Am 13. September findet eine zusatz-
liche Fahrt wie folgt statt: Radebeul Ost ab: 8.40 Uhr; Rick-
kehr: 12.12 Uhr. Teilnehmerpreis fiir Hin- und Riuckfahrt
5—M, Kinder unter 10 Jahren 3,—M. Teilnahmemeldung
durch Einzahlung des entsprechenden Betrages per Post-
anweisung an: Deutscher Modelleisenbahn-Verband der
DDR, AG 3/38, 8122 Radebeul 1, PSF 56.

Bezirksvorstand Magdeburg

Sonderzug am 23. August 1980 mit BR 03 und BR 41 von
Magdeburg uber Haldensleben—Eilsleben—Blumenberg
nach Magdeburg mit Fotohalten. Magdeburg ab 9 Uhr,
Magdeburg an ca. 17 Uhr. Unkostenbeitrag fur Mitglieder:
10,—M, fir Nichtmitglieder: 12,50M, Frihstacksbeutel:
3,50 M. Getranke im Zug. Einzahlung per Postanweisung bis
15. August 1980 an Herrn Lutz Kleymann, 3023 Magdeburg,
Richard-Dembny-Strafie 19a.

AG 4/54 Friedrichroda

Modellbahnausstellung im Jugendheim Waltershausen,
Gothaer Strafle, am 2., 3., 9. und 10. August 1980 jeweils von
9—12 und 14—17 Uhr.

Wer hat — wer braucht?

7/1 Biete: ,,Uns gehoren die Schienenwege"; , Deutsche
Dieseltriebfahrzeuge gestern und heute".

Suche: Bilder der Brockenstrecke; Bilder der Schmalspur-
bahnen Gernrode—Stiege und Reichenbach—Oberheins-
dorf; Schmalspurmaterial von Herr und E70 in TT.

7/2 Suche: TT, Triebfahrzeuge, BR 01, 84, 85,93, 94, 95 (Eigen-
bau) und ,,Dampflok-Archiv 2.

7/3 Biete: HO, StraBenbahnmodelle (Selbstbau); ,,Der Mo-
delleisenbahner* 1970—1975 ungeb.

Suche: Straflenbahnmodelle von Prefo u. Bart; , StraBen-
bahn-Archiv*; Modellbahnbucherei 3, 4, 6, 7, Herr-Wagen.

7/4 Biete: ,,Dampflokomotiven* (Holzborn/Kieper); ,,Zahn-
rad-Lokalbahn-Schmalspur®, wDeutschlands Dampf-
lokomotiven gestern und heute' (Maedel).

7/5 Suche: ,Der Modelleisenbahner' Hefte 1—3, 8—12/1964;
1—12/1965; 1—7/1966; 6/1972.

+DER MODELLEISENBAHNER" 7/1980

Einsendungen zu , Mitteilungen des DMV* sind bis zum 4.
des Vormonats an das Generalsekretariat des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR, 1035 Berlin, Simon-
Dach-StraBe 10, zu richten.

Bei Anzeigen unter,,Wer hat — wer braucht?” Hinweise im
Heft 9/1975 und 2/1978 beachten!

7/6 Biete: HO,, Personen- u. Guterwg; LP , Von 01 bis 99“. In
HO: Box-pok 01 (O1); BR 118 neue Ausf. (rot/weiB, graue
Drehgest.); Automodelle MaBstab 1:87. Suche: H0, BR 84, 91
(Hruska); VT 137, dreiteil, rot/crem, blau/crem; ETA
zweiteil. (Bausatz).

7/7 Biete: ,Baureihe 01“. Suche: BR 91 (Hruska, DR-Aus-
fahrung).

7/8 Biete: div. Guter- u. Reisezugwagen, Nenngr. HO.

7/9 Biete: Fabrikschilder (Waggonbau); Loklaternen; Lok-,
Rbd-, Bw-Schilder; Gattungszeichen; , Die Spreewaldbahn*’;
wKleinbahnen der Altmark"; ,,Die Harzquer- und Brocken-
bahn"; ,Dampflck-Archiv 1*; in H0 BR 62, 78, 92 (Eigenbau),
BR 23, 50, 84, 91. ;

Suche: H0-Lokmodelle u. a. BR 80, 58 (Eigenbau).

7/10 Biete: Modellbahnbucherei Bd. 8. Suche: desgl. Bd. 7;
Fotos u. Zeichnungen von BR 35!, 50%, 65, 83'0, 93512,
Gehause BR 211 ohne jegl. Dachaufbauten.

7/11 Suche: ,,Dampflock-Archiv2";, Baureihe 01“; ,Schiene,
Dampf und Kamera“ sowie Tauschpartner fir Negative
(Kleinbild 24 x 36).

7/12 Biete: Modellbahnbiicherei 1, 2, 5, 8, 10; ,,Die Harzquer-
und Brockenbahn*; Modelleisenbahn Bd. 1—3; ,, Dampflok-
Archiv 2%, Eisenbahnjahrbuch 1978; Eisenbahnkalender
1978—1980; ,,Schiene, Dampf und Kamera*; ,90 Jahre
Schmalspurbahn Radebeul—Radeburg”, versch. Sammel-
bildserien. Suche im Tausch: rollendes Material H0,.

7/13 Biete: , Dampflok-Archiv 3“ u. LP ,,Von 01—99" im
Tausch gegen ,,Baureihe 01*.

7/14 Biete: ,Archiv elektr. Lokomotiven*; , Triebwagen-
Archiv"; , Einbaum-Dampflok-Dusenklipper*; Strafienbah-
nen"; , Die Harzquer- und Brockenbahn; Eisenbahnjahr-
biicher 1966, 1969, 1971, 1972—1974.

Suche: ,,BR 01—96*; , Verzeichnis der deutschen Lokomoti-
ven 1923—1963“; ,Baureihe 01*; ,,Die Spreewaldbahn*; , Die
Kleinbahnen der Altmark®.

7/15 Biete: Loks HO, HOp,, N; Literatur. Suche im Tausch:
HO,,-Wagen; Lokschild BR 99.

7/16 Biete: ,,Dampflok-Archiv 3*, , Die Harzquer- und Brok-
kenbahn*.Suche: ,Die Baureihe 01*; , Die Spreewaldbahn*.

7/17 Biete: Dampflokschilder BR 41.1; 50.4; 52.8; 65.10; Wa-
gensortiment ,,Technomodell”; ,,Dampflok-Archiv 3*; , Die
Kleinbahnen der Altmark".

Suche: ,,Die Baureihe 01*; ,,Der Modelleisenbahner* Jahrg.
1952—1956; Guter- u. Rollwagen von Herr (HOp, od. HO,).

7/18 Biete: Eisenbahnsignale A—Z; LP ,Von 01 bis 99*.
Suche: ,,Baureihe 01* und Literatur iber Dampflok.

7/19 Tausche: ,Dampflok-Archiv 3" gegen ,Reisezugwagen-
Archiv" u. zweiteil. ETA-Bausatz grin (KPEV) gegen glei-
chen rot/elfenbein (DRG).

7/20 Suche: StraBenbahnmodelle (HO u. TT) auch reparatur-
bed. u. Eigenbau, DDR-Produktion; altere Straflenfahr-
zeuge u. Pferdefuhrwerke.

7/21 Suche: ,,Die Spreewaldbahn im Tausch gegen ,Die
Kleinbahnen der Altmark'; Modellbahn- u. Eisenbahn-
kalender; LP ,,Von 01—99: Dampflok-Dias u. a.
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7/22 Biete: HO, BR 84, BR 03 (Eigenbau); BR 91. Suche:
Dietzel Formsignale; rollendes Material in HO.

7/23 Biete: Eisenbahnjahrbuch 1963; ,Modellbahnhand-
buch"; ,Dampflok-Archiv 1*; Kursbucher; Dampflok-Dias
BR 01°, 03, 44, 52, 65.

Suche: ,,Baureihe01“;, Dampflokomotiven BR 01—86*; , Die
deutschen Dampflokomotiven gestern und heute*; Dampf-
lok-Dias P8, 783, 93°—*

7/24 Biete: HO, dreiteil. Doppelstockzug (leicht beschadigt);
in TT, Giter- u. Personenwagen; BR 81; V-221; M-61. Suche:
N, BR 55 SNCF; H0, BR 86, 01 mit Kohletender.

7/25 Biete: HO, Tender pr. 2’ 2' T 31.5; pr. 2' 2' T 21.5; pr.

3T

20; 2' 2' T 30 Wannentender; 4 T 30 Kastentender. Suche in
HO Triebfahrzeuge u. Wagenmodelle sowie Dampflokschil-

der.

7/26 Biete: Modelleisenbahnkalender 1974, 1979; ,,.Die Harz-
quer- und Brockenbahn"; , Fir unser Lokarchiv*; DET 1976
kompl. Suche: ,Die Spreewaldbahn"; ,,Die Baureihe 01*;
alte DR-Kursbucher u. NV-Fahrpléne; ,,Der Modelleisen-

bahner" 1969 u. alter.

Suche . .Der Modelleisenbahner”
Jg.1979/5, 8, 9.

Zuschr. an Stefan Kaulfersch,
5501 Nord-Krimderode,

Am Grenzrasen 7

Gleise, Weichen, Loks u. Wagen
in Nenngr. 0 (Prod. vor 1345)
2u kaufen ges.

Ulrich,

4020 Helle, HerderstraBe 14

Suche in TT BAS52 (Eigenbau),
BR 110 (Eigenbau).

Zuschr. an Holger Kahle,

| 8715 Obercunnersdor!, Nr. 21

Biete Dampfiokarchiv 3,
suche Dampflokarchiv 2

Holger Franke, 7030 Leipzig,
Kantstraie 4

Suche
Lowa-ModellstraBenbahntrieb-
und -Beiwagen,

auch reparaturbedurftig.

Zuschr, an
J. Wilzek
4020 Halle (Saale)

Su. . Der Modelleisenbahner”,
Jahrp 1—8 (1952—1958).

Weil, 4020 Halle,
Th.-Neub.-StraBe 31

Biete: Dampfiokarchiv 1
Suche: Damplliokarchiv 2

K. G. Sparmann, 1162 Berlin,
Peter-Hille-Stralle 133

Suche Bahnho! Dosse-Nord,

Suche Nenngr, 0 (nur Zeuke)
E-44 sowie Dampflokmodelle
und anderes roll. Mat.

Verkaufe in NenngroBe TT:
Damp!lolu Dieselloks, Gleise,

hen, Wagen, Get usW.
In NenngroBe N: Gleise, Weichen

usw. alles DDR-Prod., Modellbahn-

literatur, bitte Liste anfordern.

Hnllnd Leldel, 6301 Oehrenstock,

e Zuschr. an
id Saalfeld, StraBe 40
FraiimielderstraBe 93 Fil. 179526 DEWAG, 1054 Berlin iﬂ!f\%:!& \;‘E , 6800 5
Suche in NenngroBe TT: ' Suche Dampflokmodelle Biete: Transpress ,BRO1” Verkaule

Schnellzugwagen von 7euke,
offene u. geschl. Guterwagen,
Rungenwagen (LuP 76),

E70 (grun), T334

der Nenngr. HO sowie Schmalspur-

material aus DDR-Produktion
oder Eigenbauten. Eisenbahn-
literatur und Lokschilder.

Suche: Mrusks, BRB4, 31
(Antrieb auch defekt) oder
Lokschild BR 01.

Zuschr. an

..Der Modelleisenbahner”
1969 —1979 (Einzefhefte],
mogl. zusammen,

Suche dringend Heft 6/78 u.
Dampflokarchiv 1 u. 2

Kari-Heinz Baumgarten, K. H. Machemaehl
4273 GroBérner, 4270 Hettstedt P 504 487 DEWAG, W. Griif, 7401 Ehrenhain,
Am Wehr 8 Sellerhohe 2 8060 Dresden, PF 1000 K.-Pester-Platz 7a

Suche Wo steht noch eine Dampfiok Biete Lokschilder u. Modellbah Biete: Nebenbahn BR 99, 2 Pwg.,

Dampf- und Elektroloks (DDR- Prod.
od, Eigenbauten| Spurweite HO und
HO, sowie HO, sowie alle Bande
der Modelibahnbucherei.

Zuschr. an

TV 6845 DEWAG, 1054 Berlin

%in Betrieb od. abgestelit)?

Spur gleich, aufier DR. Auch
Hinweise erbeten

Suche ..Der Modelleisenbahner™
74/3,8u.9,73/2,5u. 7.

Zuschr. an
TV 5848 DEWAG, 1054 Berfin

erzeugnisse (DDR-Prod.) in HOu. HO,,
suche in HO BR 84, 91, HO,,

Lok u. Wagen (Herr), Dampfi
01—96 (Kieper-Holzb.), Reisezug-
wagenarchiv.

Zuschr. an
TV 5846 DEWAG, 1054 Berfin

1 Gwg. (Herr),
Suche: HO D-Wagen, Guterwagen

sowie Loks der Prod. Fleischmann,

Marklin, Trix, Roco (Produktion
bis 1945),

G. Kosegarten, 4020 Halle/S.,
Geseniusstrale 4

Wer baut mir Eisenbahnmodelle HO um und lackiert?

Material kann evil. gestellt werden,

Suche: HO, BR B0 und 91, SVT 137 Leipzig, Mittelteil rot/beige
{Gehause) oder 3teilig rot/beige (komplett). HO,- und HO,-Modelle.
Der Modelleisenbahner” 78/1, 77 u. 76/1—12, 75/1 u. 10 u. 11,
Dampflokarchiv Il u. ll, Triebwagenarchiv.

Zuschr. an TV 5847 DEWAG, 1054 Berlin

Biete: Trost ,Kleine Eisenbahn — ganz einfach’; , Die Modell-
eisenbahn’’ Bd. 2 u. 3, Gerlach ,,Modelibahnanlagen” Il, Fromm
100 Gleisplane, HO-StraBenfahrzeuge.

Suche: ,.Damplokarchiv” Bd.1—3, ,,Dampfloks der DR", ,.Die
deutschen Dampflokomotiven gestern und heute”, Drehscheibe
in HO,

Zuschriften an
B. Winkler, 3530 Havelberg, J.-Marchlewski-StraBe 16a

o 2

Suche Fotos von D und Trieb

{bes. BR 387, 50, 64, 33"0 einzeln oder vor Zigen) auf der Strecke
Neustadt/Dosse — Rathenow—Brandenburg— Belzig—Treuen-
brietzen sowie Fotos von Lok der ehem. Brandenburgischen
Stadtebahn (bes. 756679—6681) zum Anfertigen einer Ver-
offentlichung uber diese Eisenbahnlinie.

W. Menzel, 2900 Wittenberge, Rohistralle 22

Biete in HO aus DDR-Prod. BR 23, 42, 50, 55, 56, 66, 75, 84,
91, 99 (HO,,) sowie Eigenbauten.

Suche Spiritusloks aller Fabr. sowie von Marklin Triebfahrzeuge
ab 4 Achsen in 0 u. | (vor 1945), Uraltmaterial, Schiffe, StraBen-
bahnen, Lokomobile, Dampfwaizen u. gr. Modelldampfmasch.
Nur Tausch und Ankauf.

Dr. D. Schumann, 6501 Gera, Semmelweisweg 14
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